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Indicadores de desempenho das
estradas de ferro brasileiras

Nesta edicdo divulgamos e co-
mentamos alguns indicadores de
desempenho das principais estra-
das de ferro em operacao no pais

Palavra do vice-presidente

Vice-presidente da Aenfer acredita que é preciso
muito planejamento e persisténcia para que 0s
objetivos sejam alcangados.

Pagina 3

Obras do Veiculo Leve Sobre Trilhos (VLT) do
Rio de Janeiro vdo gerar mais de mil empregos
diretos e indiretos, segundo concessiondria.
Pagina 8

no ano de 2013 e apresentadas ha
edicdo do Anuério da Revista Fer-
roviaria 2014. Estes numeros es-
tdo baseados em informacdes das

Opinido

Onibus do Rio de Janeiro com altos indices de
acidentes, tarifas altas e linhas sobrecarregadas
com muitos veiculos. Confira a opinido do
conselheiro da Aenfer que tragou um perfil da
qualidade desse meio de transporte na capital
carioca. Pagina 9

Turismo Ferroviario

Bonde Café é a atragdo de Santos.

Climatizado e com acessibilidade, pode conduzir
até 24 pessoas acomodadas, confortavelmente, em
seu conjunto de mesas e cadeiras. Pagina 10

proprias empresas e da ANTT -
Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres.

Leia mais nas paginas 6 e 7.

Tribunal de Contas da Unido determinou uma
revisao geral dos nameros considerados do
projeto, caso o governo tenha a intengao de tird-
lo da gaveta, logo que os estudos sao de 2009 e
estdo desatualizados. Pagina 11

Dia Mundial da Agua

A Organizacdo das Nagdes Unidas criou no dia
22 de margo o Dia Mundial da Agua com
objetivo de conscientizar a humanidade sobre a
necessidade de tomar medidas praticas e
essenciais sem desperdicio. Pagina 12



editorial

Girando as noticias

Racionamentos de agua, energia, es-
candalos no setor politico brasileiro e
uma enxurrada de noticias, nada
alvissareiras.

Mal o ano comegou e para o Jor-
nal AENFER, esta primeira edi¢cdo de
2015 foi um desafio no sentido de de-
sanuviar, serenar os animos e fazer
deste exemplar uma leitura agradéavel.

Como classe ferroviaria que so-
mos, apresentamos a vocé, caro lei-
tor, um apanhado de informagdes so-
bre o desempenho das estradas de
ferro em nosso pais. E importante
estarmos atentos e acompanhar
como anda o setor ferroviario. Tivemos
como base, o anuario da Revista Fer-
roviaria 2014, que através desta pes-
quisa, pudemos detectar pontos favo-
raveis, outros ndo muito.

Vale conferir a Palavra do Vice-pre-
sidente, que trata questfes de interes-
se do ferroviario e de sua participagéo.

Nesta edicdo vocé vai encontrar
uma analise critica sobre os dnibus
do Rio de Janeiro, em especial o BRT,
que regularmente nos surpreende
com novos acidentes.

Como ferroviario ndo para, surge
uma boa oportunidade de fazer curso
de pés-graduagdo de Engenharia Fer-
roviaria, ministrado no Rio de Janeiro.

Veja ainda como estdo os prepa-
rativos para o primeiro VLT carioca e
gue sera parte importante da opera-
¢do urbana da regido do Porto, agora
sendo modernizada.

Em tempos de conscientizagdo
ecologica, ndo podiamos deixar de fa-
lar sobre a crise da agua. E importan-
te lembrarmos, toda vez que abrirmos
a torneira, que a agua néo é infinita.

Confira as dicas de como econo-
mizar esse bem precioso.

Boa leitura!

Nnosso site

Pelo resultado da nossa enquete sobre
0 bondinho de Santa Teresa, a maioria
respondeu que ja andou algumas ve-
zes, 0 que demonstra ser um passeio
agradavel e atrativo. Vamos torcer para

Confiraoresultado

que esse meio de transporte, importan-
te para os moradores, volte o quanto
antes e que o bondinho, um dos princi-
pais passeios turisticos do Rio, retorne
com todo o seu charme.

Vocé ja andou no bondinho de Santa Teresa?

Sim, algumas vezes
N&o
Sim, somente uma vez

(53%)
(40%)
(7%)

Participe vocé também da nossa nova enquete que ja esta no site.

A sua opinido é muito importante.

Aproveite e fique por dentro dos principais

assuntos metroferroviarios. L4 vocé encontra

noticias sempre atuais e ainda pode deixar seu comentario.

Concurso de Fotografia Ferroviaria

A Aenfer esta preparando para este ano de
2015 um concurso de fotografia ferroviaria.

A participacdo sera somente para as-
sociados. Uma bela oportunidade para os
amantes de fotografia mostrarem seu ta-

lento e divulgarem os cliques de fotos fer-
roviarias.

Prepare sua maquina e sua imagina-
¢ao para participar. Em breve divulgaremos
0 regulamento e daremos mais detalhes.

f b k b Vocé sabia que a AENFER
ACebooK. | também ja esta no Facebook?

Curta nossa pagina.
www.facebook.com/Aenfer
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ASSOCIADO

Toda vez que prestar servico nas
areas de engenharia, arquitetura ou
agronomia e, portanto, preencher a

ART —Anotacéo de
Responsabilidade Técnica, ndo
deixe de indicar a AENFER,
cujo numero é 11.

Desta forma vocé contribuira com

nossa Associacgao.



Mais um ano
se inicia e,
como sempre,
as esperan-
gas se reno-
vam e nos en-
chem de entu-
siasmo e ale-
gria. Comeca-
mos 0 ano ordenando 0S nNOSSOS objetivos,
priorizando aqueles mais urgentes e que
necessitam de uma maior dedicacdo e
acompanhamento permanente. Outros s&o
mais simples e os colocamos em ordem
de prioridade para alcanga-los dentro das
possibilidades que forem sendo obtidas.
Para alcangarmos 0s nossos objetivos,
uma coisa é certa, necessitamos de muito
planejamento e persisténcia, principalmen-
te apoio financeiro, que para a maioria dos
trabalhadores é o resultado da remunera-
¢do do seu trabalho.

No caso dos ferroviarios ativos rema-
nescentes da RFFSA, o resultado da remu-

1]
-
=
[
=
7]
5]
=
iy
]
2
=
o
=
©
b
S
10
[
o.

A uniao faz a forca

neracdo pelo seu trabalho, nem sempre
estd baseado na sua competéncia e dedi-
cacdo e sim em politicas de governo que,
dependendo de cada situagdo, pode resul-
tar em melhoria salarial ou néo.

No caso dos trabalhadores aposenta-
dos da RFFSA, CBTU e CENTRAL, a situa-
¢ao é bem pior, uma vez que é o governo
gue concede, controla e paga os benefici-
0s e pensdes, quando muito, atualiza os
beneficios somente com base na inflagcéo
gue ndo atende as necessidades financei-
ras dos aposentados que a cada ano per-
cebem que o seu beneficio vem diminuin-
do expressivamente.

Sendo assim, a Unica forma dos ati-
vos terem melhoria salarial é através dos
acordos coletivos anuais, resultado do tra-
balho dos sindicatos de classe que os
representam.

No caso dos aposentados, que nao
tem representacdo sindical, resta apelar
para as associacfes de classe, como a
AENFER, que entre outras atividades a fa-

vor dos associados, atua também com o
objetivo de sensibilizar as esferas dos go-
vernos estadual e federal, no sentido de
recuperar as perdas em seus beneficios.

Assim, a AENFER como Associagéo
de Engenheiros Ferroviarios que con-
grega também os interesses de todos
0s seus associados ferroviarios, vem
participando da luta pela melhoria sa-
larial e combatendo as injusticas relati-
vas a remuneracao dos ferroviarios ati-
vos e aposentados.

De acordo com o Estatuto da
AENFER, o objetivo da entidade é defen-
der e tratar de todos os assuntos de inte-
resse de seus associados e para isso é
composta por diversas Diretorias a servi-
¢o de seus associados.

Venha para a AENFER. Quanto maior
o corpo de associados maior serd a nos-
sa forca em defesa dos ferroviarios.

Jorge Ribeiro
vice-presidente da Aenfer

SuperVia inaugura simulador de operacao

ferroviaria em modelo de cabine
Simulador qualifica formagao de maquinistas

A transformacéo do sistema ferroviario na
SuperVia alcangcou um novo patamar com
a inauguracédo do primeiro simulador de
operacao ferroviaria em modelo de cabi-
ne da concessionaria. O aparelho entre-
gue pelo Governo do Estado, através da
Companhia Estadual de Engenharia de
Transportes e Logistica faz parte do Cen-
tro de Treinamento Operacional (CTO) da
concessionaria, que também conta com
mais dois simuladores, um de conducao
de trens e outro do novo sistema de refor-
¢o a sinalizagcdo, o Automatic Train
Protection (ATP).

O novo simulador permitira aprimorar
ainda mais a capacitagdo e reciclagem dos
condutores da SuperVia, que poderao
vivenciar todas as situa¢fes reais de um
dia de trabalho dentro da sala de treinamen-
to. Para deixar a simulacéo ainda mais pro-
xima da realidade, as imagens reproduzidas
foram filmadas com uma camera, instalada
na parte dianteira dos trens, que registrou o
percurso de todos os ramais. O instrutor que
estiver aplicando o treinamento podera, ain-
da, criar situacfes adversas para avaliar o
desempenho dos condutores, tais como
chuva, neblina e ocorréncias operacionais.

"Com os investimentos do Governo do
Estado, vamos conseguir formar em menor
tempo e com mais qualidade os maquinis-
tas dos novos trens. Ja sdo 50 composi-

Foto - Henrique Freire/Divulgacéo

Electric Motor Train

Sifm.lfate! \n

¢Oes chinesas circulando nos ramais da
SuperVia. Em 2015, vamos ter a frota total-
mente modernizada com ar condicionado.
Nosso objetivo é reduzir o tempo das via-
gens e melhorar a qualidade do transporte
para a populacdo", disse o governador Luiz
Fernando Pezéo.

A instala¢8o do Centro de Treinamento
Operacional representa um investimento
total de aproximadamente R$ 17 milhdes,
em que o Governo do Estado foi o respon-
savel pela aquisicdo dos equipamentos e

coube a concessionaria a realizagéo da obra
e ambientacdo do local. O CTO fara parte do
curso de formag&o e processo de reciclagem
dos maquinistas da SuperVia. O treinamento
de condutores conta com aulas tedricas
sobre ferrovia, sinalizacéo de trafego, meca-
nica, além de viagens acompanhadas por
um instrutor.

"O simulador chega em um momen-

to de fundamental importancia para dar
agilidade ao processo de formacao de
Nnossos maquinistas. Em breve serdo 110
novas composi¢cdes em operacdo e com
a contratacdo de novos condutores essa
capacitacdo ocorre em conformidade as
transformacgdes que o setor ferroviario
vive", ressalta Carlos José Cunha, presi-
dente da SuperVia.
Novos trens - O processo de renovacao
da frota da SuperVia ja conta com 54 trens
chineses, comprados pelo Governo Es-
tadual, e 20 trens nacionais, adquiridos
pela concessionaria. Com a chegada dos
novos trens, tem sido possivel a retirada
de operagdo das composi¢Bes mais an-
tigas. Desde 2011, 49 trens foram apo-
sentados, dando lugar aos mais novos,
e a idade média da frota, que hoje é de 25
anos, caira para 15 quando o processo
de renovagéo for concluido.

Fonte: Divulgagao SuperVia



Ter uma alimentacdo saudavel é fun-
damental durante todas as fases da
vida. Na terceira idade, os habitos
saudaveis tornam-se ainda mais im-
portantes, pois contribuem para o
bem estar e qualidade de vida, além
de auxiliarem na prevencéo e contro-
le de algumas doencas comuns nes-
ta fase da vida. Veja algumas dicas:

- Faca pelo menos trés refei¢gbes
(café da manhd, almoco e jantar) e
dois lanches saudaveis por dia;

- Aprecie cada refeicdo, comendo e
mastigando devagar os alimentos.
Isso proporcionara uma digestédo
mais eficaz e melhor aproveitamen-
to dos nutrientes, além de vocé po-
der saborear melhor os alimentos;

- Coma diariamente pelo menos trés
porcGes de verduras e legumes du-
rante as refeicdes e 3 por¢des de fru-
tas nas sobremesas e lanches, pois
esses alimentos sédo ricos em vita-

minas, sais minerais e fibras;

- Consuma seis por¢gdes do grupo de
cereais por dia, como arroz, pédo, batata
e mandioca, pois eles sao fonte de ener-
gia para 0 nosso organismo. Dé prefe-
réncia aos alimentos integrais e prepa-
rados de forma mais natural;

- Inclua no seu dia a dia trés porcdes de
leite e derivados e uma porgéo de car-
nes, ovos ou peixes, dando preferéncia
as carnes e aves sem gordura e pele
aparente, por serem ricos em proteinas
e vitaminas essenciais para nosso or-
ganismo;

- Varie os tipos de alimentos no seu dia
a dia. Assim vocé conseguira absorver
diferentes tipos de vitaminas e sais mi-
nerais;

- Consuma no maximo uma porgdo de
Oleos vegetais, azeite, manteiga ou mar-
garina ao dia;

- Evite o consumo de refrigerantes e su-

cos industrializados, bolos, doces e
outras guloseimas. Esses alimentos
devem ser consumidos no maximo 2
vezes por semana;

- Beba cerca de 2 litros (6 a 8 copos) de
agua por dia. A ingestdo de agua, alia-
da ao consumo de fibras ajuda no bom
funcionamento do intestino;

- Diminua a quantidade de sal nos ali-
mentos e retire o saleiro da mesa. A por-
¢do total de sal a ser ingerida por dia é
de 5g (1 colher de cha rasa) distribuida
entre todas as refei¢bes. Fique atento
ao consumo de alimentos industriali-
zados, como salames, sopas e molhos
prontos, por possuirem alto teor de sal.

Tente praticar estas dicas no seu dia
a dia e mantenha seus hébitos ali-
mentares saudaveis!

Fonte:
http://atituderimacomsaude.com.br/
pagina/317/alimentacao-na-terceira-
idade.aspx

Olimpiadas do Rio, em 2016, devem emitir 3,6 milhdes

de toneladas de carbono na atmosfera
No entanto, medidas estao sendo tomadas para amenizar problemas

Os Jogos Olimpicos e Paralimpicos Rio
2016 poderdo emitir cerca de 3,6 milhdes
de toneladas de carbono na atmosfera,
segundo Relatério de Carbono dos Jogos,
divulgado pelo Comité Organizador do
evento, responsavel pelas operacdes dos
jogos. A estimativa considera todas as
emissfes de operagdes, constru¢do das
instalacdes, viagens, infraestrutura da ci-
dade e dos espectadores, sem nenhum
tipo de medida de combate ao impacto do
carbono nas operacdes.

A meta do comité, entretanto, é reduzir
esse numero em pelo menos 18%. A ge-
rente-geral de Sustentabilidade, Acessibi-
lidade e Legado do Rio 2016, Tania Braga,
explicou que medidas para minimizar as
emissodes de gases de efeito estufa ja co-
mecaram. "O que ja esta acontecendo é
um estimulo que estamos dando para a
economia de baixo carbono. As empresas
fornecedoras, que estdo fechando contra-
to com a gente, participando das concor-

réncias, estdo mudando seus processos
de producdo, procurando outros tipos de
matéria-prima e de material. J& estamos
vendo resultados concretos na nossa ca-
deia de producao”, declarou.

Todos os objetos de movelaria, por
exemplo, serdo feitos com madeira certifi-
cada, que ndo veio do desmatamento, e
que por isso tem emissao de carbono bem
menor. Também serdo priorizados os pro-
dutos com plastico reciclavel.

Tania explicou que as maiores emis-
sbes de carbono ocorrem nas instalacées
das estruturas temporarias nos locais dos
jogos. "E uma grande quantidade de ten-
das, contéineres, barreiras, elementos vi-
suais. Entdo, a primeira medida mais im-
portante é combater o desperdicio”, comen-
tou ela. Design inteligente e a substituicao
de combustiveis fésseis por combustiveis
renovaveis e alternativos sédo outras medi-
das incluidas na lista para reduzir a emis-
sdo de gases poluentes. Todos os carros

flex, que correspondem a 80% da frota, de-
verdo rodar apenas com etanol, garantiu a
representante do comité.

Além da reducdo, esta prevista a com-
pensacdo, por meio de mitigacédo
tecnolégica, de 2 milhdes de toneladas,
com o uso de tecnologia para alcancgar
maior eficiéncia energética e diminuir o
desperdicio de alimentos. Esse trabalho
estad sendo desenvolvido pela empresa
Dow Chemical Company, parceira oficial
dos Jogos Olimpicos até 2020.

O governo estadual sera responsavel
pela compensacdo dos 1,6 milhdo de to-
neladas de carbono restantes, por meio
do plantio de arvores e desenvolvimento
de programas de restauracdo do bioma
Mata Atlantica, entre outras solug¢des de
incentivo a economia de baixo carbono.
O relatério completo pode ser acessado
no link http://www.rio2016.com/jogo-aber-
to/documentos.

Fonte: AgénciaBrasil



pelaimprensa

Valec
A Justica Federal determinou o bloqueio
de mais de R$ 7,5 milhdes da Valec, es-
tatal ligada ao Ministério dos Transpor-
tes, que seriam repassados a empre-
sas acusadas de superfaturamento em
obras da Ferrovia Norte-Sul. A deciséo
liminar (provisoéria), da 42 Vara de Goias,
foi motivada por inquérito da Policia Fe-
deral que identificou sobrepreco de
mais de R$ 30 milhdes na execugéo do
trecho entre os municipios de Ouro Ver-
de (GO) e Estrela do Oeste (SP), sob
responsabilidade das construtoras
Aterpa e Ebate. O valor se refere a quan-
tias ja pagas. A investigagdo apontou
gue houve itens cujo acréscimo em re-
lacdo ao preco de mercado foi mais de
50%. Em alguns casos, aditivos a servi-
¢os foram acrescidos em 3.754% ao
contrato original.

Fonte: Folha de S&o Paulo, 29/01/15

Transnordestina

O novo contrato de concessdo da ferro-
via Transnordestina completou um ano
no dia 22/02/15, mesma data em que
venceu o primeiro prazo estipulado no
documento: a entrega de 163 km entre
as cidades de Salgueiro (PE) e Trinda-
de (PE). As versdes sobre a conclusédo
deste trecho atestam o imbréglio que
se formou em torno do projeto. Enquan-
to as prefeituras das duas cidades ne-
gam a entrega, a Companhia Siderurgi-
ca Nacional (CSN), dona da obra, a con-
firma. J& a Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres (ANTT), responsavel
pela fiscaliza¢do do contrato, ndo sabe
informar se o trecho foi ou ndo conclui-

do. O desencontro de informag6es € um
detalhe no rocambolesco enredo da fer-
rovia, que faz parte do Programa de Ace-
leracdo do Crescimento (PAC). Um le-
vantamento feito pelo Valor com base
em relatérios do PAC mostra que nos
Gltimos dois anos a Transnordestina
avangou apenas 60 km, o que repre-
senta pouco mais de 5% de evolugdo
nas obras.

Fonte: Valor Econémico, 27/01/15

Proposta ferroviaria
Vitéria (ES) - Governador do Espirito
Santo, Paulo Hartung (PMDB) quer
construir, em parceria com o Rio de
Janeiro, uma ferrovia para ligar os por-
tos capixabas de Vitéria e Anchieta ao
de Acu, em S&o Joao da Barra. Com
um custo estimado de R$ 7 bilhdes, a
ferrovia teria 550 quildmetros de exten-
sdo e seria voltada para o transporte
de minérios.

Fonte: O Dia, 23/01/15

Estacédo sé depois das Olimpiadas

Rio (RJ) - A estacdo Géavea da Linha 4
do metr6 s6 sera inaugurada em dezem-
bro de 2016, depois da realizacdo dos
Jogos Olimpicos, em agosto do ano que
vem. O estado confirmou, que a esta-
¢do teve o prazo alterado devido a mu-
dancas feitas no projeto original. Plane-
jada para ter dois niveis, visando a uma
futura expansao do sistema, ela tera
apenas um mas com plataformas dis-
tintas. Uma delas para operar o siste-
ma existente e uma segunda para aten-

der a expansdes futuras. Os
cronogramas da fase final das obras e
de operacédo da Linha 4 foram apresen-
tados pelo secretario estadual de
Transportes, Carlos Roberto Osorio, e
pelo subsecretario da Casa Civil,
Rodrigo Vieira.

Fonte: O Globo, 15/01/15

Trensurb mantém indice de satisfagao
Porto Alegre (RS) - Pesquisa realizada em
2014 aponta marca recorde de 30,25%
de usuérios "muito satisfeitos” com o
servico oferecido, mais que o dobro do
registrado em relacdo a 2013. Anualmen-
te, a Trensurb realiza sua Pesquisa de
Satisfacdo que também traca o perfil
socioecondmico dos usudrios do siste-
ma metroviario. Em 2014, alcancou-se
um grau de satisfacdo geral de 90,53%,
mantendo o histérico de avaliagBes posi-
tivas, superior a 90% desde 2007, quan-
do o estudo comecgou a ser realizado no
formato atual. Entre 8 e 19 de outubro a
empresa SPQR Consultoria e Tecnologia
aplicou os questionarios referentes a pes-
quisa quantitativa e qualitativa nas esta-
¢bBes que compde a Linha 1 da Trensurb.
Na fase quantitativa foram ouvidos mais de
3 mil usuarios, distribuidos por cotas de
acordo com a circulacdo de passageiros
por cada uma das 22 estacOes. Ja na eta-
pa qualitativa, foram aleatoriamente sele-
cionados 30 participantes que representas-
sem de forma heterogénea os diferentes
perfis de pessoas que compde o publico.
Desses 30 selecionados, 11 se dispuse-
ram a participar do encontro.

Fonte: Trensurb, 15/01/15

Metro do Rio disponibiliza Wi-Fi para seus clientes

Confira as estacdes do metrd do Rio
com Wi-Fi gratuito nos mezaninos
e plataformas Cinelandia, Carioca,
Uruguaiana, Presidente Vargas,
Central, Praca Onze, Estacio, Afon-
so Pena, Sdo Francisco Xavier,
Saens Pefia, Uruguai, Sao Cristo-
vao e Maracana

Para o cadastramento, o usuario
em qualquer uma destas estagdes,
deve estar com o Wi-Fi habilitado e
procurar pelo MetroRio Wi-Fi.

Ao acessar a internet, caso seja a
primeira vez, aparecerd uma tela com

a mensagem "cadastre-se".

O usuario devera preencher os
seus dados e ao terminar logar com o
login e senha criados.

O Wi-fi esta disponivel na estacéo
(mezanino e plataforma). E possivel
acessar 02 vezes de 15min por dia.

Caso o0 usuario possua cadastro
em outros locais (hotspots) adminis-
trados pela Linktel, ele devera apenas
usar seu login e senha ja criados.

Caso haja duvidas ou dificuldades,
0 usuario pode ligar para o telefone de
suporte: (Tel: 4063-9290 - atendimen-
to 24h).




TRANSPORTE DE

INDICADORES DE DESEMPEN

CARGA

AMERICA LATINA LOGISTICA (ALL)

ESTRADA DE FERRO CARAJAS (EFC)

Extensdo (Km) | 12021km 892 KM
Clientes 280 21
Empregados | 10034 4341
R los (RS milhdes) Receita bruta: 4 255,9 Desp bruta: 181 331 ia da VALE
Produdo de vagdes (tkulvagdo) | 2247 492,4° 6748 880,9
Acidentes por milhdo de trem/km 169" 3.5
Investimento dltimos 5 anos (RS milhdes)] 32426 34754
“todas as malhas **média das linhas
ESRADs DE:_E"R" PARANAOESTE  £qrpana DE FERRO VITORIA A MINAS (EFVM)

Ex ao (Km) I 248,6 km 905 KM
Clientes 20 74
Empregados | 145 7 462
Resultados (R$ milhdes) Receita bruta: 14,7 Despesa bruta: 17,6 Subsidiaria da VALE
Produgdo de vages (tkulvagao) | 25547481 3717369
Acidentes por milhdo de trem/km 10,1 2,7

ultimos 5 anos (R$ milha '! 5.6 2191,7

FERROVIA CENTRO ATLANTICA (FCA) FERROVIA NORTE SUL (FNS)
Extensdio (Km) | 7 427 KM 2 555 km (720 km em operacéo)
Clientes 11 2
Empregados | 5078 283
Resultados (R$ milhdes) Receita bruta: 1 481,8  Despesa bruta: 1 206,7 Receita bruta: 2079  Despesa bruta: 109,9
Produgdo de vages (tkulvagdo) | 1129 196,0 2428 450,9
Acidentes por milhdo de trem/km 239 7.3
to Gltimos 5 anos (RS milhdes)| 1827.2 183.6
FERROVIA TERESA CRISTINA (FTC) EERRUVA TRANSN[::I_:;ESHNA L

Mﬂ]—l 164 KM 4 238 km (2 810 km em operagao)
Clientes 11 24
Empregados | 322 1780
Resultados (R$ milhdes) Receita bruta: 61,1 Despesa bruta: 34,4 Receita bruta: 6,2 Despesa bruta: 7,8
Produgéo de vagdes (tkulvagao) | 502 778,0 209 870,0
Acidentes por milhdo de trem/km 10,6 82,6

ultimos 5 anos (R$ milha '! 9,1 milhes 46930

MRS LOGISTICA

E (Km) | 1 674 km |
Clientes 96
Empregads | 9539 I
Resultados (R$ milhdes) Receita bruta: 3 320  Despesa bruta: 2 100
Produgéo de vagoes (tkulvagao) | 3360 723,1
Acidentes por milhdo de trem/km 7.0

ultimos 5 anos (R$ milha '! 33724

TRANSPORTE DE

PASSAGEIROS

COMPANHIA CEARENSE DE TRANSPORTES

i _— METROPOLITANOS (METROFOR)
Extensao (Km) 43,6 km

Estages 30

Empregados 242

[ 13,7 km

[ 10
| 152

Resultados (RS milhdes)

Receita tarifaria: R$ 3.4
Custo operacional: RS 43,4

Investimento Gitimos § anos (RS milhdes),
Crescimento (Passag 2012/2013) - %

Receita tarifaria: R$ 1,7
Custo operacional: R$ 16,1

10665
25

Extensao (Km)
Estagdes
Empregados

CIA. DO METROPOLITANO DO DISTRITO
FEDERAL (Metrd
42 km 66,2 km

24
1063

| 2352
| 818

58
| 9477

Resultados (R$ milhdes)

Receita tarifaria: R$ 19,7
Custo operacional: R$ 205,2

Investimento Gltimos 5 anos (R$ rni1hﬂes}_'
Crescimento (Passag 2012/2013) - % |

Receita tarifaria: R$ 1 639,2
Custo operacional: RS 866,6

4341
13.6

| 11463,1
0.8

1
0
s

Tendo como objetivo apresentar aos fer-
roviarios e a sociedade de modo geral o
comportamento das concessiondrias de
transporte ferroviario de cargas e de pas-
sageiros, a Aenfer pesquisou junto ao Anu-
ario da Revista Ferroviaria 2014, os
pardmetros mais relevantes referentes a
cada tipo de transporte.

Com base nestas informacgdes pode-se
efetuar alguns juizos criticos sobre os re-
sultados do transporte sobre trilhos, al-
guns favoraveis, outros nem tanto; diag-
nosticar problemas enfrentados; propor
medidas corretivas ou impulsionadoras de
melhores resultados.

TRANSPORTE DE CARGAS

As operadoras, por extensao de suas linhas,
se ordenam: ALL (12. 021 km), FCA (7.
427km) e FTL (4. 238km). A FTC tem a me-
nor extenséo (164 km).

PRODUCAO - A produco de vagdes (TKU/
vagdo) varia bastante entre as operadoras,
principalmente em funcéo de sua frota e ex-
tensdo de malhas. Mas podemos destacar
a maior produtividade da EFC, seguida da
Ferroeste.

VELOCIDADE COMERCIAL - os trens, de
modo geral, trafegam em baixas velocida-
des. Na EFVM a maxima chega a 24,2 km/h.
J& na FTL ndo passa de 8,5 km/h (o que
parece estranho para uma ferrovia nova e
em inicio de operacao).

LUCROS - As despesas operacionais de
uma ferrovia sdo sempre altas, mas isso
ndo significa obrigatoriamente prejuizo. Re-
sultados bastante favoraveis foram obtidos
pela MRS (R$ 1220 milhdes), seguida pela
FNS (R$ 98 milhdes). Ja ALL, Ferroeste e
FTL ficaram no prejuizo.

INDICE DE ACIDENTES - em algumas é
bastante alto, como na FTL (82,6 acidentes
por milhdo de trem/km) e FCA (23,9). E bas-
tante reduzido na EFVM (2,7).

INVESTIMENTOS - A FTL recebeu o maior
volume de recursos (R$ 4693,0 milhdes) o
que, infelizmente, ndo se manifestou em
seus principais resultados. Em seguida vem
a EFC, seguida da ALL.

TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
Considerando a diferenca entre as empre-
sas, preferimos comparar as que tem se-
melhancas entre si.

CPTM e SUPERVIA - ambas tem extenstes
proximas. A primeira teve crescimento de
4,5% em relag&o ao ano anterior e a segun-
da um crescimento maior, de 7,5%. Os in-
vestimentos foram de grande envergadura
na primeira (recursos exclusivamente pu-



AENFER

IHO DAS CONCESSIONARIAS

COMPANHIA PAULISTA DE TRENS
METROPOLITANOS (CPTM

blicos) de R$ 3874,5 milhdes enquanto que
a SUPERVIA investiu cerca da 5 parte dis-
so0. A CPTM teve um custo muito elevado e
acumulou divida de R$ 464,3 milhdes e a
SUPERVIA teve um lucro de R$ 0,1 milh&o.
Podemos concluir que os investimentos
paulistas ndo geraram, infelizmente, os re-
sultados desejados.

Metrd SP e Metrdé RJ - podemos aqui com-
parar o desempenho entre empresa publi-
ca e privada. No RJ a extensao das linhas é
menor, mas o crescimento das viagens foi
maior (3,9%). Os investimentos na malha
paulista foram bastante expressivos (R$
11463,1 milhdes), quase 9 vezes mais que
no Rio. Quanto ao desempenho financeiro,
ambas as empresas apresentaram supe-
ravit - mais expressivo em SP de R$ 772
milhdes, contra R$ 87 milhées no RJ.

TRENSURB e Metr6 DF - ambas tem exten-
sbes muito proximas. Mas o crescimento
no transporte de passageiros foi expressivo
na segunda (13,6%). No entanto os investi-
mentos foram 35% menores no metré.
Ambas as empresas tem capital publico e
tiveram déficits em suas operagGes, respec-
tivamente de R$ 104 e R$ 85,5 milhdes.

Empresas do GRUPO CBTU - As unida-
des de Macei6, Natal e Recife apresenta-
ram crescimento expressivo no volume
de passageiros, destacando-se a primei-
ra. A de Jodo Pessoa, no entanto, teve re-
ducéo expressiva nesse item (-16,3%).
Todas as 5 operadoras tiveram déficit em
suas operagodes, destacando-se Maceio.
A soma dos investimentos nos ultimos 5
anos no conjunto de operadoras atingiu
R$ 1 079,4 milhdes - valor préximo ao in-
vestido apenas pela TRENSURB e bem
proximo ao aplicado no METROFOR, cuja
produtividade é inexpressiva. Se compa-
rarmos 0s investimentos federais com os
do governo de Sao Paulo ai entdo é que a
diferenca se acentua. Pode-se, entdo,
concluir que faltam investimentos signifi-
cativos nos metrds sob o comando das
empresas publicas federais.

AVALIA(;AO DOS SERVICOS PELOS PRIN-
CIPAIS USUARIOS

Conforme avaliacdo dos servigos pela
ANTT tivemos os seguintes resultados
para o periodo de 23 de maio a 14 de julho
de 2014. Note-se que em Varios casos 0
namero de respondentes a pesquisa foi
muito pequeno, 0 que compromete parte
dos resultados divulgados. A pesquisa
completa encontra-se em:

http://www.antt.gov.br/index.php/content/
view/36486/
Relatorios_de_Resultados.html.

Extensdo (Km) | 260,8 km
Estagdes 94
Empregados ] 859

~

40,9
35
2473

Receita tarifaria: R$ 1 159,2

R (R T Custo operacional: RS 1 623,5

Receita tarifaria: R$ 549
Custo operacional: RS 460,6

12882

Investi dltimos 5 anos (RS milhdes)| 38743

Crescimento (Passag 2012/2013)-% | 4,5

CONCESSAO DA LINHA 4 DO METRO DE S

P e L s

39

E (Km) | 12,8 43,8 km

Estagbes 5] 22

Empregados | 746 1156

et R mcen TR T

Investimento dltimos 5 anos (R$ milhaes)] 5433 1256,0
Crescimento (Passag 2012/2013) - % | 128 6.1

Comvamonarone [ BB
(Km) | 28,1 km 30
Estagd 19 12
o 1 o5o o

Receita tarifaria: R$ 100,5

Resultados (R$ milhdes) o ional: RS 143,2

Receita tarifaria: R$ 0,85
Custo operacional: R$ 13,9

Investimento timos 5 anos (RS milhses)| 2145 1073
Crescimento (Passag 2012/2013) - % | 11 -16,3
oy acets L s
E (Km) | 32,1 km 56,2
Estagbes 15 22
E | 126 110

Receita tarifaria: R$ 0,47

Restcos Btanline Custo operacional: RS 16.7

Receita tarifaria: R$ 0,73
Custo operacional: R$ 13,9

Investi dltimos 5 anos (RS milhdes)| 136 1645
Crescimento (Passag 2012/2013)-% | 77 359
(Km) | 69,6 km 270 km
Estagdes 36 102
Empregados | 1532 2822

Receita tarifaria: R$ 85,5

Rasulaios (Y anilhoes) Custo operacional: RS 179.6

Receita tarifaria: R$ 0,7
Custo operacional: RS 0.6

7766

ultimos 5 anos (RS milhdes)| 4795

Crescimento (Passag 2012/2013) - % 257

*sisterna elétrico

7.5

Apresentamos o grafico com o resultado do indice Geral de Satisfagdo (IGS) para o
Brasil e por Trecho / Concessionéria que foi avaliado na pesquisa (em %):
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VLT no Rio de Janeiro

Beneficios do bonde moderno: emprego, nova mobilidade e integracéo

As obras do Veiculo Leve Sobre Trilhos
(VLT) do Rio de Janeiro vé@o gerar 1.280
empregos diretos e indiretos na constru-
¢do. De acordo com a Concessionaria do
VLT Carioca, contratada pela Prefeitura do
Rio para implantar e operar o sistema, as
obras serdo responsaveis pela abertura
de 320 vagas diretas e 960 indiretas. As
guatro estagoes e 38 paradas distribuidas
em 28 km tem entrega prevista para o pri-
meiro semestre de 2016. Mas este ano a
obra conclui o primeiro trecho, entre as
estacdes Praia Formosa, Santo Cristo,
Praca Maua e Cinelandia.

Desde julho de 2011, com o inicio das
obras do sistema viario do Porto Maravilha,
pontos da Regido Portuaria comegcaram a
receber estrutura para a implantagdo do VLT,
como a Via Binario do Porto, a Rua General
Luiz Mendes de Morais e o Tunel Ferrovia-
rio do Morro da Providéncia, em interven-
¢Oes executadas pela Concessionaria Por-
to Novo. Em janeiro de 2014, sob geréncia
da Concessionaria do VLT Carioca, as
obras avancaram pelos bairros Gamboa,
Saude, Santo Cristo e Centro.

Protétipo aberto a visitagdo na
Rio Branco

Em outubro de 2014 iniciaram-se 0s
trabalhos na Avenida Rio Branco, estraté-
gica para atravessar do Centro ao Aero-
porto Santos Dumont, o que levou a mu-
dancas importantes no transito e nos
transportes do Centro.

Cinco trens que circulardo nas ruas

da cidade estdo em fase final de produ-
¢do em La Rochelle, na Franca, e chega-
rdo ao Brasil em meados de 2015. Ou-
tros 27 serdo fabricados em solo brasi-
leiro. Cada veiculo tera capacidade para
415 pessoas e circulara em velocidade
média de 15 km/h. O presidente da Con-
cessionaria do VLT Carioca, Carlos Baldi,
destaca a integracdo de transportes pu-
blicos e a melhoria no dia a dia de quem
transita na regiao central da cidade. "O
VLT funcionara 24 horas, sete dias por
semana e tera integracao total com Aero-
porto Santos Dumont, barcas, trens, me-
trd, 6nibus e BRTs. Deslocar-se pela ci-
dade ficara ainda mais facil, principalmen-
te para quem circula pelo Centro e Re-

gido Portuaria", projeta.

O presidente da Companhia de De-
senvolvimento Urbano da Regido do
Porto do Rio de Janeiro (Cdurp), Alberto
Silva, ressalta que a implementacédo dos
chamados bondes modernos é parte
importante da operacdo urbana do Por-
to Maravilha. "O Veiculo Leve Sobre Tri-
Ilhos (VLT) facilita o transporte de pes-
soas pela regido central da cidade, in-
tegra os principais pontos de transpor-
tes publicos da cidade, como Aeroporto
Santos Dumont, trens urbanos, metrd,
teleférico, barcas, terminais de BRT, ter-
minais de 6nibus convencionais e Ro-
doviaria Novo Rio, agilizando o acesso
as saidas para outras zonas do Rio",
acrescenta.

Qutra caracteristica inusitada do mo-
delo de VLT do Rio esta na auséncia de
catracas para validacdo de passagens.
O usuario podera comprar tiquetes in-
dividuais em cada acesso ou usar o sis-
tema do bilhete Gnico, passando o car-
tdo na maquina que recebe os créditos.

Todos os dias da semana, entre 9h
e 20h, visitantes terdo a chance de co-
nhecer o projeto do VLT. Composi¢éo de
passageiros estd estacionada no patio
dos Galpdes da Gamboa, em frente a
Cidade do Samba. Pedestres poderédo
conferir como sera o transporte do futu-
ro no Rio. O protétipo permanecera na
area por tempo indeterminado.

Fonte: Porto Maravilha




Placar da mobilidade

SP40x 1RJ

Embora o Rio tenha sido muito bem estruturado urbanisticamente pelos trens suburba-
nos, o sistema foi abandonado, optando-se por investir em rodovias, tuneis e elevados

Ao comemorar 0s 450 anos, o Rio preci-
sara desenhar um novo ciclo de desen-
volvimento para o quinto centenario. O ci-
clo atual esta vencido.

O tempo das cidades tem uma certa
inércia. As grandes obras de Pereira Pas-
sos foram amadurecidas nas décadas
anteriores. No Quarto Centenario, o gover-
no da Guanabara encomendou o "Plano
Rio Ano 2000". Seu autor, Constantinos
Doxiadis, projetou uma cidade rodoviéria,
expandida 40 vezes! O rodoviarismo e a
ocupacdo extensiva também estruturaram
a "nova capital" pensada no Plano Lucio
Costa para a Barra da Tijuca, em 1969.
N&o obstante, séo propostas que continu-
am sendo tiradas do papel.

Um plano sintetiza ideias. Ainda quan-
do superadas, elas podem manter vitali-
dade se ndo houver nova sintese.

Neste século 21, o ideario urbanistico
mudou. O mito rodoviario esta em ruinas. O
expansionismo é insustentavel. O desejo
contemporaneo é por uma cidade de bons
espacos publicos e usos variados, mistura-
da, continua, compacta, acessivel, atenta ao
ambiente, a paisagem, a vizinhanga, as
preexisténcias e menos desigual. Uma ci-
dade com servicos publicos universalizados.
Uma cidade para as pessoas.

Contudo, ao mudar o paradigma,
descuidamo-nos e ndo atualizamos nos-
sas decisdes. Veja-se o caso da mobili-
dade metropolitana.

Embora o Rio tenha sido muito bem
estruturado urbanisticamente pelos
trens suburbanos, o sistema foi aban-
donado, optando-se por investir em ro-
dovias, tlneis e elevados para criar no-
vas areas de expansdo. Regifes servi-
das pela ferrovia perderam vitalidade e
populagdo, com prejuizo ao patrimonio
material e cultural.

Privatizada a operacéo dos trens, su-
cessivos governos diziam investir na re-
cuperagédo do sistema, ndo obstante a evi-
dente falta de resultados. Agora, em entre-
vista a jornalista Flavia Oliveira, no GLO-
BO, o secretario de Desenvolvimento
fluminense atestou: nos Ultimos 25 anos,
o Estado de S&o Paulo investiu 40 bilhdes
de reais nos trens enquanto o Estado do
Rio investiu um bilhdo no seu sistema.
Sim: 40 a 1.

Ora, perdemos anos cruciais para o
nosso desenvolvimento (com sofrimento
diario de milhdes de cariocas) na ilusdo
de que estavam adotadas as providénci-
as necessarias - quando, comparado com
S&o Paulo e com os oito bilhdes de reais
que se gasta no metrd Ipanema-Barra, o
investimento nos trens do Rio ndo passa
de um ¢6bolo.

O desequilibrio avulta ao se comparar
investimentos e populac¢des dos territori-
0s servidos: no caso desse metrd, sdo tre-
zentos mil habitantes (R$ 26 mil/habitan-
te); no caso dos trens, sete milhdes de

moradores (R$ 142/habitante). O placar é
183 al.

O Rio precisa do desenho de um novo
ciclo de desenvolvimento em correspon-
déncia com o ideario contemporaneo e
democratico.

Sem plano, os governos buscam
ideias vencidas. Sem recursos, idealizam
inapropriadas solugbes. O projeto do ter-
ritério é funcdo de Estado. Fazer PPPs
setoriais, sem plano articulador, € desco-
nhecer que o uso do solo, a mobilidade, o
saneamento e 0s servigos publicos séo
ovos da mesma cesta. E preciso cuidado
entre eles.

Com 12 milhdes de habitantes, o Rio
& uma metropole global. E nessa escala e
nos parametros de hoje que seu novo de-
senho deve ser pensado, debatido e com-
partilhado.

O placar da mobilidade, do sanea-
mento, da seguranca - da boa cidade - ha
de melhorar. Mas o jogo é aqui, ndo é com
outra cidade. A criagdo de uma Céamara
Metropolitana é um primeiro passo dado
pelo governo do estado. O Estatuto da Me-
trépole, recente lei federal, pode ajudar a
institucionalizar o tema.

Esta na hora. Afinal, no tempo das ci-
dades, passado o aniversario de 450 anos,
0 quinto centenario ja estara as portas.

Fonte - Jornal O Globo
Sérgio Magalhées - arquiteto

opiniao

Onibus do Rio de Janeiro nio saem dos

O servigo de 6nibus do Rio é conhecido
pela péssima qualidade que presta. As
empresas, congregadas pela Fetranspor,
tem a autonomia que desejam para ope-
rar do jeito que entendem. N&o podem ale-
gar prejuizos financeiros, visto que sobre-
carregam linhas com um ndamero absur-
do que veiculos, que congestionam o tran-
sito, trafegam com veiculos vazios em va-
rios horarios e principalmente impdem a
tarifa que bem lhes adequa. Gozam de ind-
meros beneficios, isen¢des de impostos
e manipulam 6rgdos de governo que lhes
deveriam fiscalizar.

Produzem um ndmero muito alto de aci-
dentes, provocando prejuizos de toda ordem:
viagens néo realizadas, indenizagbes néo

pagas, multiplicacdo de feridos e mortos. E
a sociedade, infelizmente, ndo se posiciona
contra este descalabro. Recentemente, num
s6 dia, os novos Onibus (BRTs, a salvacio
da mobilidade na ética da prefeitura) produ-
ziram 150 feridos em dois acidentes. Real-

recordes do guiness

mente um recorde dificil de ser batido.
Quando o metr6 o ou trem da SuperVia
provoca um acidente, mesmo que sem gran-
des conseqiiéncias, ha uma mobilizagdo
enorme, capitaneada pela midia, que de
imediato cobra corre¢des, multas e mdlti-
plas criticas. Logo aparece um 6rgéao
fiscalizador cobrando multas e providénci-
as, secretarios de transporte saem dos ga-
binetes para ver o acidente de perto. E os
onibus: por que ficam a salvo de qualquer
cobranga? Até quando ficaremos reféns des-
se servigo da pior qualidade? Até quando
empresas de 6nibus urbanos terdo maior

poder que o poder publico?

Luiz Fernando Aguiar
Conselheiro da Aenfer
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fique por dentro

Curso de Pds Graduacao de Engenharia Ferroviaria
Universidade Estacio de S4& - Lato Sensu — Inicio 11/04/2015

O Curso de Pds Graduacédo de Engenha-
ria Ferroviaria tem como objetivo principal
atender as demandas das operadoras fer-
roviarias em funcao da caréncia desta es-
pecializacdo e da expansdo do modal fer-
roviario no pais, tendo como publico alvo
graduados em Engenharia, Arquitetura,
Administragdo, Logistica e Tecnologia.

Este curso sera ministrado pela Universi-
dade Estacio de S4a, nas cidades do Rio
de Janeiro, Sdo Paulo e Belo Horizonte.

Sera de natureza presencial, com carga
horéaria de 400 horas e duragédo de 21
meses, com aulas um fim de semana por
més (aos sdbados e domingos), das 08
as 18 horas.

Os docentes tém reconhecida capacida-
de técnica sendo, em sua maioria, ferrovi-
arios com ampla experiéncia na area de
atuagdo e com titulagdo minima de espe-
cialista, sendo que, pelo menos 60% sé&o
mestres ou doutores.

A grade curricular do curso é composta por
22 disciplinas, englobando todos os sis-
temas da ferrovia.

Turismo Ferroviario

Matriz Curricular do Curso
Metodologia da Pesquisa Cientifica

Sistemas Gerenciais

- Politica de Transportes - legislagdo, nor
mas e regulagéo

- Seguranca do trabalho

- Logistica e intermodalidade dos siste
mas de transportes

- Tecnologia da informacgéo

- Meio ambiente ferroviario

Material Rodante

- Tracao diesel elétrica e tracéo elétrica

- Vagdes, carros de passageiros e trem-
unidade

- Maquinas e veiculos especiais

- Engenharia de manutencéo

Operacéao Ferroviaria

- Planejamento operacional

- Centro de controle operacional - CCO

- Prevencao e atendimento a acidentes
ferroviarios

- Formacéo de composicdo e sistemas de
licenciamento

- Regulamento geral de operagdo - RGO

Instalagdes Fixas

- Via permanente

- Mecanica da pavimentacao aplicada a
ferrovia

- Obras de arte ferroviarias

- Subestacdes e seccionadora

- Rede aérea

- Sinalizagdo e sistemas especiais

- Visitas Técnicas

Para mais informacdes, acesse o site da
Universidade Estacio de Sa:
http://www.posestacio.com.br

Telefone: 0800 378 2246

Principais capitais: 4062-0822
SP (11) 2730-0010

E-mail:pos@posestacio.com.br

 Estacio

Bonde Café € a atracao de Santos

Veiculo funciona como cafeteria itinerante e passagem custa R$ 6,00

Comecou a circular no dia 9 de
janeiro em Santos, litoral de S&o
Paulo, o Bonde Café. Restaura-
do pela Companhia de Engenha-
ria de Trafego, o veiculo se dife-
rencia dos demais, ja que funcio-
na como uma cafeteria itinerante
- a primeira da América Latina.
Climatizado e com acessibilida-
de, pode conduzir até 24 pesso-
as acomodadas, confortavelmen-
te, em seu conjunto de mesas e
cadeiras. Também tem frigobar,
maquina de café e sistema
multimidia, que exibe imagens com de-
poimentos de personalidades da cida-
de sobre o café e informacgdes
institucionais sobre a Prefeitura.

A saida e chegada é na Pragca Maua com
um circuito até a Estacdo do Valongo.
Durante o trajeto, que dura 25 minutos,

passa em frente a prédios com arquitetura
gue remete a fase aurea da Praca Cafeeira
de Santos, considerada a maior do mundo
no final dos séculos 19 e inicio de 20.

Entre os destaques, a Bolsa do Café, a
Casa do Bardo de Maua, as trés mudas do
vegetal plantada em uma praca atrds da
Associacdo Comercial de Santos, a Esta-

¢éo do Valongo e parte do Porto.
Uma guia da Secretaria de Tu-
rismo (Setur) relata historias re-
lativas ao periodo do auge do
café e dos locais. Os passagei-
ros também podem degustar um
café blend (tipo exportacéo), pre-
parado por um barista especial-
mente treinado.

Pouco mais de duas semanas
de ser inaugurado, o Bonde Café
ultrapassou a marca de 1 mil
passageiros.

Bonde Café faz parte de um ter-
mo de cooperagdo técnica entre a Pre-
feitura, a CET e o Museu do Café, manti-
do pelo Governo do Estado. Funciona
de terca a domingo, das 12h as 17h, com
saidas de hora em hora da Praca Maua.
O bilhete custa R$ 6,00.

Fonte: A Tribuna, 28/01/2015
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TAV - Rio/Sao Paulo
EPL decide retomar estudos do TAV

A Empresa de Planejamento e
Logistica (EPL) decidiu, discretamente,
recomecar estudos de viabilidade para
o TAV, ou trem bala, que ligara Campi-
nas ao Rio de Janeiro. O projeto foi
suspenso em agosto de 2013 pela pre-
sidente Dilma Rousseff.

Como os estudos sdo de 2009 e
estdo desatualizados, o Tribunal de Con-
tas da Unido (TCU) determinou uma re-
visdo geral dos nimeros considerados
no projeto, caso o governo tenha a inten-
¢do de tird-lo novamente da gaveta.

A EPL, presidida pelo engenheiro
Josias Cavalcante, ja tem quase pron-
tos os termos de um edital para contra-
tar estudos que vao trazer novas esti-
mativas de demanda de passageiros e
reavaliar o tracado do TAV.

Para isso, havera a necessidade de
um intenso trabalho de campo, como a
realizacdo de sondagens geoldgicas.

Antes de lancar uma concorréncia
publica, no entanto, a estatal aguarda
uma decisdo politica do governo sobre
a continuidade do projeto.

O que se quer é evitar toda a novela
em torno dos preparativos de uma
megaconcessdo e nova desisténcia no
fim do processo.

Poucas pessoas, dentro do préprio
governo, sao favoraveis ao projeto, de-
vido ao alto custo em tempos de aper-
to fiscal.

O maior entusiasta do projeto era o
economista Bernardo Figueiredo, que
deixou a EPL. Quem também defendia
0 projeto era o ex-ministro dos Trans-
portes, Paulo Passos, que saiu do go-
verno. Outros setores tém visdo mais
critica do empreendimento.

Fonte: Viracopos/ Portal de
Servigos - 09/01/2015

Enquanto isso...

...no Japao
TAV japonés é exemplo de eficiéncia

Vocé ja deve ter ouvido falar: o Brasil quer
o trem-bala - para ligar o Rio de Janeiro
a Sdo Paulo. Quem pega o trem no Ja-
pao, na Franca, na Inglaterra ja sentiu a
diferenca. N&o se ouve nada. E uma
supermaquina.

A aparéncia e a velocidade deram
origem ao apelido. A eficiéncia e a pon-
tualidade fizeram com que se transfor-
masse em um simbolo do Japdao, o pri-

meiro pais a ter um trem-bala. Cinco
décadas atras, os japoneses tinham um
desafio semelhante ao do Brasil: orga-
nizar uma Olimpiada, a de 1964, e me-
Ihorar o trafego entre as duas principais
cidades, Téquio e Osaka, que ficam a
400 quilémetros uma da outra, mais ou
menos a mesma distancia entre Rio de
Janeiro e Sao Paulo.

Hoje, o Shinkansen - como o trem-
bala é chamado - liga todas as princi-
pais cidades do pais, transportando 336
milh6es de passageiros por ano - 0 tri-
plo da popula¢do do Japdo. E, quando
atrasa, a média é de 18 segundos. Ou
seja, ninguém percebe.

E muito organizado, principalmente
em relacdo aos horarios, diz um fran-
cés que, patrioticamente, completa:
"como o trem-bala da Franga".

Na cabine de comando do trem-
bala, o velocimetro mostra a velocidade
maxima que ele pode chegar: sdo 315
km/h. Outra coisa que se percebe é que
ndo ha muitos botdes. O TAV funciona
praticamente de forma automatica.
Quando o maquinista precisa falar algo,
basta tocar na tela.

O chefe da engenharia mostra como
o trem consegue ser rapido e - ao mes-
mo tempo - confortavel. Ele é todo lacra-
do, como um avido, e as portas sao fe-
chadas sob pressao.

Shugi Eguchi, do Ministério dos
Transportes, diz que a experiéncia ja-
ponesa mostra que o TAV é a forma mais
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eficiente de transporte para distancias
médias.

O Unico inconveniente do trem é o
preco. Uma viagem equivalente a Rio-
S&ao Paulo custa em torno de R$ 300.
Durante a viagem, percebe-se imedia-
tamente como é confortavel. As poltro-
nas giram automaticamente para 0s
passageiros viajarem virados para a
frente do trem.

Ha outros confortos, como o banhei-
ro, onde tudo funciona sem precisar
apertar nenhum botdo. Tudo é automa-
tico. O trem ndo balanca e treme bem
pouco. Faz barulho, mas menos do que
dentro de um avido.

Tem comisséaria de bordo, para
guando der aquela fomezinha. Conforto
e uma paisagem passando rapidamen-
te pela janela para lembrar que estamos
viajando na velocidade de um Férmula
1 na reta de chegada.

Fonte: G1, 23/07/2010




O Dia Mundial da Agua foi criado pela ONU
(Organizacdo das Nagbes Unidas) no dia
22 de marco de 1992.

Mas por que a ONU se preocupou com
a agua se sabemos que dois tergcos do
planeta Terra sdo formados por este pre-
cioso liquido? A razéo é que pouca quanti-
dade, cerca de 0,008 %, do total da agua

do nosso planeta é potavel (prépria para o
consumo). E como sabemos, grande par-
te das fontes desta agua (rios, lagos e re-
presas) est4 sendo contaminada, poluida
e degradada pela agéo predatéria do ho-
mem. Pensando nisso, foi instituido o Dia
Mundial da Agua, cujo objetivo principal é
criar um momento conscientizac@o e ela-

boracdo de medidas praticas para resol-
ver tal problema.

Algumas dicas podem ser (teis, es-
pecialmente nas regides que ja sofrem
com a falta d*agua. Talvez algumas
dessas sugestbes possam inspirar
mudancas importantes na rotina para
seu maior conforto.

Manual de sobrevivéncia com pouca agua

1) Reutilize a agua ensaboada da ma-
quinade lavar ou do tanque:

Colete a agua da maquina de lavar em
baldes grandes ou recipientes compati-
veis com o grande volume que sai dali.
Basta redirecionar a mangueira por onde
sai essa agua, que jogamos fora sem
nos dar conta do volume e de sua con-
veniéncia. Se usar o tanque para lavar
roupas, retire o sifdo e estoque essa
agua. E possivel reutiliza-la na lavagem
de pisos e janelas, calcadas e carros,
ou até mesmo no vaso sanitario.

2) Vai ligar amaquinade lavar? S6 com
a carga maxima:

Ligar a maquina para lavar menos do
gue a carga maxima do equipamento é
desperdicio de a4gua e energia. Progra-
me-se para utilizar com inteligéncia
toda a agua demandada no processo
de lavagem.

3) Para qué dar tanta descarga?

Se for fazer xixi, experimente ndo dar
descarga tao rapido. Tente fazer isso
apenas no final do dia ou quando fizer o
"n® 2". Mantenha o vaso tampado (ndo
havera mal cheiro) e verifique como
esse procedimento simples represen-
ta uma gigantesca reducdo no consu-
mo de agua.

4) Carro sujo, motorista consciente:

Lavar o carro em periodos de grave es-
tiagem é crime de lesa-cidade. Quanto
pior a situacdo nos reservatorios, me-

nos importante se torna a vaidade de man-
ter o automovel brilhando. Priorize os ser-
vicos que utilizam 6leos e cremes especi-
ais que dispensam a utilizacdo de agua
Nno processo.

5) Nada de "ducha gratis" nos postos de
gasolina:

Como se sabe, a agua encanada que
abastece os postos de gasolina é a mes-
ma que vocé utiliza em casa. Nao existe
"ducha gratis". Alguém sempre paga a
conta. Em periodos de grave estiagem, a
conta é alta para a coletividade.

6) Vai chover? Prepare-se para a
"recarga gratis":

Fique de olho na previsdo do tempo e pre-
pare-se com inteligéncia para reforcar o
arsenal de coleta de agua de chuva (bal-
des, bacias, caixa de agua especifica para
isso,etc) para fins ndo nobres. Use essa
agua para tudo aquilo que sugerimos aci-
ma no reaproveitamento das aguas
ensaboadas.

7) Banhos mais curtos fazem toda a
diferenca:

Se o banho é quente, e a agua demora a
aquecer, abra o chuveiro com o cuidado
de posicionar um balde coletando a agua
fria até que a temperatura seja do seu agra-
do. Depois do banho, use a agua do balde
para qualquer outro fim ou adicione ao seu
estoque doméstico de Aguas de Reuso.
Durante o banho, depois de molhar o cor-
po, feche o chuveiro e comece a se

ensaboar. Depois, se for o caso, passe
também xampu. Abra o chuveiro para
remover a espuma e fim de papo.

8) Outro jeito de lavar louca:

Que tal reduzir pela metade o consumo
de agua nas torneiras (cozinha, banhei-
ros etc) instalando redutores de vazéo?
Qualquer loja de material de construcdo
tem essa pec¢a pequenininha (preco nao
ultrapassa os R$ 30) que assegura uma
economia gigante de agua. No mais, ten-
te lavar alouga sem deixar a torneira aber-
ta o tempo todo.

9) Lavar calgcada? Leia antes:

N&ao use a agua para substituir o que
uma boa vassourada da conta. Se 0 uso
da agua for indispensavel, verifique se
a mangueira tem furos, use redutor de
vazdo, e ndo perca tempo (e agua) in-
sistindo em remover detritos exploran-
do a for¢a do jato.

10) Espalhe nas redes sociais as
"cartilhas para o consumo conscien-
te de agua":

Viralize as boas praticas nas redes so-
ciais, estimule a adocdo dessas medi-
das em casa, no condominio, no traba-
Iho, no clube, etc. Instrua, em particular,
os dois mais importantes "gestores
ambientais" das cidades : os porteiros
e as empregadas domésticas. Cidada-
nia é atitude.
André Trigueiro, jornalista
Fontes:
suapesquisa.com e G1, 24/10/2014 -



