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Trem do Corcovado

CORCOVADO

Nesta edicdo trazemos informacoes
sobre os projetos da empresa que opera
a linha do Trem do Corcovado. Além
da compra de novos carros que darao
mais conforto aos visitantes, a empresa
pretende fazer do lugar um grande polo
gastronémico.

pretende subir mais alto

Inaugurada em 1884 por D. Pedro Il é
mais antiga do que o préprio monumento
do Cristo Redentor. Alias, foi o trem que,
durante quatro anos consecutivos, trans-
portou as pegas do monumento. Na época
o trem a vapor foi considerado um milagre
mas, em 1910, os trens foram substituidos

por maquinas elétricas e mais recente-
mente, em 1979, quando a Estrada de
Ferro do Corcovado (Esfeco) assumiu
o controle da ferrovia, foram trazidos da
Suiga modelos mais modernos e seguros.
Conheca as inovagodes que estao por vir.
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editorial

Nesta edi¢cao trazemos novas infor-
macoes sobre a gestdo do Trem do
Corcovado, agora regulada por novo
contrato de concessado. Sabendo
da importancia desta ferrovia para
o ramo turistico do nosso Estado é
lamentavel que a atividade comercial,
embora de responsabilidade privada,
seja altamente regulada e precise de
muito esforgo para conseguir resulta-
dos satisfatoérios, tanto sob o ponto de
vista econémico, como para obter uma
boa avaliagao de seus servigos pelos
usuarios, principalmente turistas vin-
dos de outros Estados ou do exterior.
Leia a matéria nas paginas 6 e 7.

Neste niumero também inaugura-
mos a secao Filatelia que abordara
uma breve histéria dos selos que
homenageiam ou valorizam a ferrovia
brasileira.

Boas noticias para o nosso setor
vém da recuperagao da locomotiva Baro-

nesa Il e sua exposi¢do no Centro Cultu-
ral Nogueira, em Petropolis. Também em
exposicao publica no centro da cidade
o protétipo do VLT do Rio de Janeiro,
atualmente em construcéo e que devera
entrar em operagao dentro de um ano.

Ultimamente a grande imprensa
tem dado bastante espaco para o noti-
ciario sobre transportes, notadamente
o sobre trilhos, ora apontando defeitos,
ora apresentando obras em execugao
que visam a melhoria da mobilidade
urbana ou das cargas em geral. Ou en-
tdo, ao apontar acidentes e prejuizos
por for¢ca dos transportes, nos forgam
arever a opgao excessivamente rodo-
viaria na infraestrutura do pais.

Voltamos a lembrar que em nos-
so site vocé encontra noticias atuais
todos os dias, seja da nossa Associa-
¢ao, seja do ramo dos transportes. La
também nos encontramos.

Boa leitura e até a proxima edigao.

AENFER

nosso site

Resultado da ultima enquete:

O governador Luiz Fernando Pez&o defendeu agora em margo a construgéo de duas linhas
de BRT como alternativa para o antigo projeto da Linha 3 do metré. O que vocé acha desta

mudanca de planos?

Confirma, mais uma vez, a falta de prioridade para o transporte

de alta capacidade. ..o 39%
Falta de planejamento e visdo estratégicas na gestéo do Estado..................... 26%
Busca da solugao mais OpOrtUNISta...........ceoiiiiiiiiiiiiie e 13%
Uma solugao mais rapida para o transporte da regido...........ccccoveveeiiiieeiiieenins 1%
Uma adequagéo a falta de recursos financeiros do Estado............ccccceeevierenee 1%

Participe de nossas enquetes. Ela esta na pagina principal do site (www.aenfer.com.br)
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Campeonato de Sinuca

Atencgéo associados, vem ai o segundo
campeonato de sinuca promovido pela
Aenfer.

Tiragem: 2.000 exemplares

ASSOCIADO

Toda vez que prestar servigo nas
areas de engenharia, arquitetura
ou agronomia e, portanto,
preencher a ART — Anotacao de
Responsabilidade Técnica, nao
deixe de indicar a AENFER,
cujo numero € 11.

Desta forma vocé contribuira com
nossa Associagao.

Para vocé que deseja participar, fique aten-
to, pois o torneio esta previsto para junho e
julho. Em breve divulgaremos a data das
inscricbes para os interessados.

Nao fique de fora!

Vocé sabia que a AENFER
também ja esta no Facebook?

facebook. ‘

Curta nossa pagina.
www.facebook.com/Aenfer
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Contraditorio

Vivemos o contraditério. Todos nés, en-
genheiros ferroviarios, estamos fartos de
saber que a resisténcia ao rolamento no
contato pneu-asfalto € muito maior que no
contato roda-trilho. Em outros tipos de piso
a resisténcia é ainda maior. A energia ne-
cessaria para obter determinada poténcia
na ponta do eixo de um motor elétrico é
muito menor do que a necessaria para a
mesma poténcia na ponta do eixo de um
motor a combustao. Basta comparar seus
rendimentos. A condugéo do trem, metrd
ou VLT, controlada eletronicamente. Por
mais que o motorista do 6nibus tente dirigir
de forma econdmica ndo sera pareo para
a eletrébnica embarcada que processa o
controle de aceleragédo e frenagem em
um veiculo ferroviario. Mesmo assim, s6
ouvimos falar e vemos implantar o modo
rodoviario. Falam do custo de implantagao
do modo sobre trilhos, esquecem todos os

parametros comparativos supracitados.
Isto €, no minimo, contraditorio.

Os valores praticados nos salarios dos
empregados da extinta RFFSA, que fazem
parte do quadro especial da VALEC, estédo
muito aquém da realidade.

O Salario Minimo Profissional do en-
genheiro, quimico, arquiteto, agronomo e
veterinario, se aplicado na base conforme
determina a Lei 4950A, em seu art. 5°,
seria suficiente para corrigir boa parte da
distor¢do. O que ndo excluiria o direito a
reivindicagao de enquadramento em tabela
salarial da empresa ndo extinta. Quando
falo sobre isso, alguns colegas fazem um
calculo rapido e se assustam. Nao creem
no que lhes mostra a calculadora. Mas ¢é
real. Até agora, todos os esforgos para
corrigir tamanha distor¢céo, apesar dos
avangos, tém-se mostrado infrutiferos.
Quando se pensa que “agora vai”, volta-se

—
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a estaca zero.

Quanto a divida que a extinta RFFSA e
CBTU tém com a nossa REFER, o dinheiro
€ nosso. Nao é publico. Queremos cada
centavo que nos é de direito.

A reintegracé@o dos empregados da CEN-
TRAL a CBTU esta se encaminhando para
um desfecho favoravel. Mas, mesmo assim,
devemos estar atentos.

E a complementagdo? Quem se aposen-
tou até novembro de 2009 recebeu tudo a
que tinha direito. Aqueles que vieram depois
ndo. O MPOG simplesmente rasgou as Leis
8186/91 e 10478/02.

Vivemos o contraditério porque, sub-
metidos a anos de desmandos e arrochos,
perdemos o contato com a realidade. Deve-
mos Nnos unir e buscar cada vez mais esta
realidade perdida. Resgata-la e fazé-la valer
aqui e agora!

Luiz Euler Carvalho de Mello

Associacao Fluminense de Preservacao Ferroviaria com nova Diretoria
Engenheiro Luiz Otavio assume a presidéncia da AFPF

AAssociagao Fluminense de preservagao
Ferroviaria (AFPF) realizou na sede da
Associacao de Engenheiros Ferroviarios
(Aenfer), Assembleia Geral Ordinaria
(AGO) no dia 09 de margo.

A AGO tratou de assuntos como mu-
dancga de estatuto; ampliagdo dos prazos
dos mandatos; redugéo dos cargos da Di-
retoria; eleicdo do Conselho Deliberativo
e Diretoria; planejamento de atividades
para 2015 e fixagdo das mensalidades.

Além de aprovar uma reforma esta-
tutaria para tornar a AFPF mais dinami-
ca e aumentar o prazo de mandato da
diretoria e CD para 4(quatro) anos, a
Assembleia aprovou por unanimidade,
a mudanca do enderec¢o da Associagao,
que passara a funcionar no mesmo
enderecgo da Aenfer. Os associados da
AFPF elogiaram e agradeceram muito
essa gentileza aprovada pela atual di-
retoria da Aenfer.

Foram eleitos e empossados os

§ o "»(
Diretoria da AFPF: Helio Suévo,
e Antonio Pastori

_
Lucimar, Luiz Octavio

seguintes Membros para o quadriénio
2015/2018:

1) Presidente: Luiz Octavio da Silva Olivei-
ra, engenheiro, fundador da AFPF (1999).
Assume a presidéncia pela 42. Vez.

2) Vice-presidente: Antonio Carlos
Dias Pastori, economista, aposentado
do BNDES, ferroviarista, associado

OTICANISSI LTDA

DE UM COLEGA FERROVIARIO

Descontos especiais
para associados da Aenfer
20% a vista ou até 4 vezes sem juros

da Aenfer.

3) Diretor Administrativo-Financeiro:
Lucimar da Silva Fernandes, contadora,
aposentada do BNDES, presidente da ONG
Rio Carioca, dedicada a projetos de susten-
tabilidade social.

4) Diretor Técnico: Helio Suévo Rodriguez,
engenheiro ferroviario, diretor Cultural e de
Preservacao Ferroviaria da Aenfer.

Conselho Deliberativo.Savio Neves, Sandra Lopes,
Genésio Pereira e Ordilei A. da Costa

Av. Presidente Vargas, 633 — sobreloja 108 - Tel/fax — 2224-2435, esquina com a Rua Uruguaiana



opiniao

A forca da Engenharia Ferroviaria

Compulsei o excelente livro: “Manual Ba-
sico de Engenharia Ferroviaria”, que teve,
como organizador, o engenheiro Rui José
da Silva Nabais, coadjuvado por uma plé-
iade de outros notaveis profissionais que
passaram pelo modo ferroviario, o primo
pobre no sistema viario do Pais, trazendo
a tona a forga da engenharia ferroviaria,
que sempre foi destaque no concerto entre
as demais.

Contribuiu, para esmerada edigdo de
alto teor técnico, a Associagéo Brasileira
de Pavimentagéo (ABPv).

No ano de 1854, o Brasil surpreende
o mundo de entdo, ao dar os primeiros
passos com a inauguracao da E.F. Maua,
a primeira ferrovia, que circulou no trecho
inicial que ia da Praia da Estrela (Estagao
de Guia de Pacobaiba) a Fragoso, em
Magé, com tragdo a vapor, 6bvio, pela
Maria Fumaca, a locomotiva n® 1, a famosa
“Baroneza”.

Neste ano de 2015, comemora-se 161
anos desse grande feito, gragas ao espi-
rito empreendedor de Irineu Evangelista
de Souza, o Visconde de Maua, que foi o
realizador de inumeras obras de vulto aqui
no Brasil e no exterior.

A partir de duas a trés décadas atras,
poucas séo as autoridades que dao impor-
tadncia ao modo ferroviario, estando elas
mais voltadas para o modo rodoviario, o
“filé mignon” do sistema viario; tanto ¢é as-
sim, por existir, Ia no Congresso Nacional,

forte lobby dos que defendem o transporte
por sobre pneus.

Por todo esse estado de coisas, de-
safio o ditado: “malhar em ferro frio”, pois
nao me canso de abordar, constantemen-
te, este tema, acreditando que, um dia, o
governo central, mais os 27 governadores,
vao investir em construir ferrovias, Unica
saida para que se desenvolvam politicas
de transporte, a fim de que tenhamos a
mobilidade urbana, a solugéo para a cir-
culagédo da massa trabalhadora.

Nao sendo médico, ouso receitar a
leitura do livro pelos executivos e parla-
mentares, para estar por sobre a mesa da
presidenta Dilma, do ministro dos Trans-
portes e das Comissbes que estudam
esse icone no Congresso, interessados
na volta do Brasil aos trilhos. A literatura
sobre a historia das ferrovias no mundo é
consumivel desde antes de a nossa surgir
em 1854, no século XIX.

Os parlamentares, na sua grande
maioria desinteressada pelo modo ferrovi-
ario, devem contatar a ABPv e adquirir, por
iniciativa das duas Casas de Leis, exem-
plares e distribui-los aos pares integrantes
das Comissbes de Transporte, a fim de
instruirem-se a respeito das ferrovias en-
jeitadas, o que levou a extingdo da Rede
Ferroviaria Federal S.A (RFFSA), em 2007,
caida no colo do PT.

A Engenharia Ferroviaria dispde em
seus quadros, de profissionais ativos e

AENFER

aposentados que
poderdo empres-
tar assessoria téc-
nica da mais alta
competéncia, na
area de transpor-
te, por ser uma
forca de trabalho de alto nivel no cenario
nacional.

A area académica de engenharia deve
incluir em suas grades de estudo essa
obra-prima, como material indispensavel
de aprendizagem do conteudo do livro,
onde os futuros profissionais de engenharia
podem dessedentar-se nas ricas informa-
¢bes ali exaradas.

Observo que, na midia, muitos néo
sabem distinguir a diferenga entre carros
de passageiros e vagao de carga, contra-
riando a nomenclatura ferroviaria: trans-
portar pessoas, carro; para transportar
mercadorias (cargas), vagao.

Parabenizo e rendo homenagem aos
autores do excelente livro, que oferece ricos
subsidios aos que acreditam que, um dia,
as ferrovias voltardo a ter lugar no sol da
inteligéncia dos que dirigem esta Republica.
E a tarefa que pesa por sobre os ombros das
autoridades é construir ferrovias por este
Brasil afora, para que se tenha a mobilidade
urbana real e n&o virtual.

f R ot iabais 1 —;i

manual basico de .
ENGENHARIA ||

FERROVIA}TA—E‘

Genésio Pereira dos Santos
conselheiro da Aenfer

fique por dentro

Apaixonados pela Literatura Ferroviaria
Apoie a Memoria do Trem comprando os livros!

Aproveite para completar sua colegao de livros
da Meméria do Trem antes que se esgotem.
Vocé pode adquirir um ou mais livros para
completar a colegéo ou para dar de presente
a alguém.

Lembre-se de que um livro é sempre um 6timo
presente que demonstra cultura por parte de
quem o oferta.

Veja alguns exemplares que vocé pode adquirir

A E. F. Vitéria a Minas e suas locomotivas
desde 1904

Volumes 1: A historia e as locomo-
tivas a vapor e 2:as locomotivas
diesel - 1947 a 2003;

Autores: Bosco Setti e Eduardo
J. J. Coelho

Locomotivas articuladas: as
gigantes da era do vapor no Brasil
Autor: Eduardo J. J. Coelho

*A Formacao das Estradas de Ferro no Rio de
Janeiro: o Resgate da sua Memodria
Autor: Helio Suévo Rodriguez

*Ferrovias no Brasil: um século e meio de
evolugao
Autor: Bosco Setti.

Acesse: www.trem.org.br e saiba como comprar

*Interessados pelos dois ultimos livros podem

encontrar a venda também na Aenfer com os
seguintes valores:

- A Formagao das Estradas de Ferro no Rio de
Janeiro (R$ 50,00)

- Ferrovias no Brasil (R$70, 00)

Av. Presidente Vargas, 1.733, 6° andar

ou entre em contato conosco pelo tele-

fone: 21-2222-1404 (horario comercial)
para adquirir seu exemplar.
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memoria ferroviaria

Locomotiva “Baroneza I1” é restaurada e exposta em Petrdpolis
Veiculo de tracao a vapor foi adquirido no fim do século XIX

Foto: Marco Oddone
B 4|

Encontra-se exposta para visitagdo desde o
dia 13 de margo, em Petropolis, na Regido
Serrana do Rio de Janeiro, a “Baroneza II”,
uma locomotiva de tragdo a vapor (classe
0-6-0T) que operou na antiga Cia. Petropo-
litana de Tecidos manobrando vagdes de
carga no pequeno ramal préoximo a estagao
Cascatinha.

O veiculo, que acabou de ser restaurado,
foi doado ao municipio pela Associagao Flu-
minense de Preservagao Ferroviaria (AFPF).
Agora, ele pode ser visitado no Centro Cultu-
ral Estagdo Nogueira.

A locomotiva foi adquirida no final do sécu-
lo XIX pelo Bardo Matos Vieira e recebeu este
nome em homenagem a sua esposa e por sua

e 4

dedicacéo a populagéo local.

O maquinario € um dos poucos
exemplares ainda preservados no Bra-
sil, relembrando tempos inesqueciveis

daquela antiga estacéo de trem na Praca
de Nogueira, construida em 1908, onde
atualmente funciona o Centro Cultural. O
local abriga uma biblioteca, o Museu do
Trem, um auditério e espago para exposi-
cbes e eventos culturais. E um resgate da
memoria ferroviaria e da histéria da indus-
tria petropolitana.

O espaco pode ser visitado de segun-
da-feira a sabado, das 9h as 17h, e aos
domingos e feriados, das 9h as 13h. A
entrada é franca.

Enderecgo: Avenida Leopoldina, 317
Nogueira, Petropolis-RJ
Telefone: (24) 2237-3860

Presidente da AFL
recebe homenagem
com titulo de Mecenas

Da esq. p/ dir. Robério Canto, Savio Nev, Ordilei Costa e
Tereza Campitelli

No dia 27 de marco, o presidente da Aca-
demia Ferroviaria de Letras e da Estrada de
Ferro do Corcovado Savio Neves, recebeu
uma homenagem, o titulo de Mecenas, pela
Academia Friburguense de Letras, presidida
por Robério José Canto.

Marcaram presenca no evento represen-
tantes da Secretaria de Educagao de Friburgo,
dentre outras autoridades.

O Presidente Savio Neves dedicou e
agradeceu a todos da Academia Ferroviaria de
Letras e a Academia Friburguense de Letras,
além de todos os amigos e presentes que
prestigiaram a solenidade.

Além de presidente da Academia Ferrovi-
aria de Letras, Savio Neves é um ferroviario da
ativa que atua ha muitos anos como presidente
da Estrada de Ferro do Corcovado, a mais antiga
ferrovia turistica do Brasil, em atividade desde a
sua inauguracao pelo Imperador Dom Pedro |,
no ano de 1884. O homenageado foi saudado
pelo diretor cultural da Academia, Ordilei Alves
da Costa, que detalhou historicamente a origem
do nome Mecenas e enfatizou 0 mecenato do
agraciado que, além de instituicbes como a Aca-
demia Friburguense de Letras, apoia a culturaem
diversos locais como, por exemplo, em Guia de
Pacobaiba, em Magé, que possui uma réplica
da primeira locomotiva que trafegou no Brasil, a
Baronesa, junto a estagéo da Estrada de Ferro
Barao de Maua.

Fonte: A voz da Serra e Sandra Lopes (AFL)

Aenfer e Mutua
firmam convenio

A Associacado de Engenheiros Ferrovia-
rios (Aenfer) e a Mutua - Caixa de Assis-
téncia dos Profissionais da Engenharia,
Arquitetura e Agronomia do Estado do Rio
de Janeiro firmaram convénio. O objetivo
é estabelecer uma parceria na condigao
Sacio Institucional.

O contrato foi assinado pelo presi-
dente da Aenfer Luiz Euler Carvalho de
Mello, o diretor Administrativo Antonio
Gongalves e os diretores da Mutua Paulo
Nayfeld Granja, Antonio Carlos Soares
Pereira e Fernando Moreira Tavares
da Silva. O vice-diretor da Aenfer Jorge

sunnas IETETRY

Ribeiro se fez presente e assinou como
testemunha.

Dentre outras condigdes, para a
inscricdo como socio institucional o pro-
fissional devera preencher os seguintes
requisitos:

Ser profissional inscrito junto ao sis-
tema CONFEA/CREA/MUTUA;

Ser profissional devidamente asso-
ciado a instituicdo conveniada;

Estar regularmente adimplente com
a conveniada;

Ser a conveniada oficialmente reco-
nhecida pelo CONFEA/CREA-RJ.

)

Da esq. p/ a direita, Anténio Gongalves, Antonio Carlos S. Pereira (Mutua), Luiz Euler e Jorge Ribeiro
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Operadora que administra o Trem do

Na edi¢cao de margo/abril 2012 do jornal da
Aenfer o presidente da Estrada de Ferro do
Corcovado (Esfeco) Savio Neves, detalhou
trés projetos estruturantes para o trem do
Corcovado: a recuperagao do Hotel das
Paineiras com recepg¢ao ao visitante; amplo
estacionamento junto a estagdo do Cosme
Velho e compra de 4 novos carros. No
ano passado houve nova licitagdo para a
exploracao do servigo, que foi ganha pela
Esfeco. Voltamos a procura-lo para atuali-
zar as informagdes da empresa e do novo
contrato em vigor, apos o final da licitagao.

Segundo ele varios projetos continuam
em andamento e a expectativa € que o
antigo Hotel das Paineiras se transforme
em um grande complexo gastronémico, de
lazer e entretenimento, além de contar com
um centro de convengdes e estacionamento
a 5 minutos do Monumento do Trem. Para
essa retomada foram investidos cerca de
R$ 60 milhdes e a previsdo é que esteja
pronto dentro de dois anos. Savio Neves
acredita que em trés anos a experiéncia do
passeio do Trem do Corcovado levara muito
mais conforto aos visitantes. A empresa
fechou uma compra de seis novos trens da
Stadler (fabrica suiga) que deverao entrar
em operagado em 2018. O investimento foi
de R$ 80 milhdes.

Quanto as caracteristicas técnicas,
informou que os novos trens incorporam
todos os avangos tecnoldgicos da industria
ferroviaria dos ultimos 40 anos. Portanto,
entre outras vantagens, além de consumir
30% menos energia elétrica, os trens vao
acumular energia na descida para gastar
na subida; terdo ar- condicionado, janeldes
panoramicos, espago para transporte de
bicicletas e animais.

No entanto, enquanto os novos trens
ndo entrarem em operagao, com a nova
Estacao do Cosme Velho revitalizada, mais
ampla e confortavel, teremos que conviver
com a falta de espaco e de oferta de assen-
tos nos trens - ressaltou.

Para minimizar o problema da compra
de bilhetes, desde 2014 a Esfeco tem ofere-
cido opgdes de venda de bilhetes pela Inter-
net com hora marcada, sem necessidade de
enfrentar filas e foram abertos quatro novos
postos de vendas para facilitar a vida dos
turistas: Candelaria (Centro), Copacabana,
Shopping RioSul e Leme.

Alguns entraves preocupam o presi-
dente do Trem do Corcovado, como a bu-
rocracia que impede a agilidade na gestao
da estrada de ferro e seus entornos. Ele
cita como exemplo o estacionamento do
Cosme Velho, que ainda n&o saiu do pa-
pel. Savio Neves foi bastante critico em
relagdo a falta de apoio do municipio e
6rgaos reguladores. Ele enfatizou que, in-
felizmente, o poder publico, de uma forma

A\
.
Savio Neves mostra o novo projeto do
Hotel das Paineiras

geral, além de n&o ajudar, atrapalha e que
a atividade da empresa é exageradamen-
te regulada pelos trés entes federativos
(municipio, estado e governo federal).

- Temos, nos trés niveis, 6rgdos regu-
ladores, de protecdo do patriménio, de
protecdo ambiental, etc. Entendo o Es-
tado como um agente facilitador e para
os negdcios florescerem. A medida que
o Estado engessa a atividade privada,
regulando precgo e estabelecendo regras
que atrapalham o bom desenvolvimento
do negdcio, este deixa de ser parceiro
para se tornar um entrave - avaliou.

Ha hoje conflitos na gestdo do Trem
do Corcovado com o Instituto Chico Men-
des de Conservagao da Biodiversidade
(ICMBio), gestor do Parque Nacional da
Tijuca. Um deles foi o aumento da tarifa
imposta por aquela Fundagdo. Savio
salientou que para conciliar todos os
interesses (comerciais, turisticos e de
preservagéo) é preciso ter regras claras
e estaveis. Disse ainda que ndo se pode
percorrer um caminho onde néo se co-
nhece os eventuais obstaculos e desafios.
Segundo ele o empresario avalia os riscos
e planeja o negdcio. Se determinados fato-
res forem alterados, todo o planejamento
fica prejudicado.

No caso do Trem do Corcovado, Savio
ressaltou o que pouca gente sabe, mas
dos R$ 62 de cada bilhete, a empresa ope-
radora fica com R$ 22 e o 6rgao federal /
ICMBio fica com quase R$ 40. Portanto,
estas taxas e cobrangas oficiais encare-

cem o servigo turistico de forma exage-
rada. No contrato anterior, o operador
pagava uma taxa unica e tinha liberdade
de estabelecer o preco do bilhete, dentro
do livre mercado.

Nos ultimos anos, o niumero de usu-
arios do trem teve uma grande procura.
Entretanto, a tarifa hoje € bem mais cara
que as praticadas em Paris (Torre Eiffel),
New York (estatua da Liberdade) e Roma
(Coliseu). Na avaliagdo do presidente
do Trem do Corcovado o Estado deveria
diminuir sua carga de taxas, impostos
e cobrangas acumuladas para diminuir
o0 prec¢o do bilhete. Neste caso, se nao
houvessem estas cobrancas acumuladas,
o ingresso poderia ser vendido por R$ 22.
Mas ressalta que ndo se deve comparar
o valor do bilhete de uma ferrovia - Trem
do Corcovado - com o valor do bilhete
de um elevador - Torre Eiffel ou Empire
State, porque sao custos de operagao
completamente distintos.

Para organizar o espaco de visitagao
no monumento do Cristo Redentor, que
é limitado, para atender a um numero
crescente de visitantes sem haver con-
gestionamento de pessoas, uma vez que
0 acesso se da pelo trem e por rodovia,
Savio Neves disse que a UFRJ desenvol-
veu um Estudo de Capacidade de Carga
no Monumento, para exatamente limitar
0 numero de pessoas em determinados
dias (feriados, férias etc.) Ele adiantou
que o novo complexo de Paineiras vai
funcionar como ambiente regulador deste
fluxo de turistas.

Trem do Corcovado - alto

indice de seguranca

Na questdo da segurancga o histérico de
acidentes nesta ferrovia € nulo. Sdo 130
anos sem nenhum acidente. A equipe de
manutengao, segundo ele, é extremamente
treinada e qualificada. O equipamento tam-
bém tem excelente qualidade e este item &
fundamental para a organizagao.

- Talvez, por ser oriundo da area de ma-
nutengdo como engenheiro mecanico,
tenho um olhar apurado para esta questéo.
Manutengéo aqui ndo é despesa, € inves-
timento - ressaltou.

Savio Neves esta a frente da empre-
sa ha 15 anos. Disse que naquela época
eram transportadas cerca de 200 mil
pessoas por ano. Nos ultimos anos, esse
numero chegou na casa de 1 milhdo de
turistas. A expectativa, segundo ele, é
atingir nos proximos 3 anos cerca de 1,5
milh&o de turistas.

Perguntado como é o relaciona-
mento com as autoridades municipais e
federais que também atuam na area
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Corcovado anuncia novos projetos

em que a Esfeco opera, Savio disse

que procura criar um ambiente de Atualmente existem trés composicdes (duplas) operando na EF Corcovado
parceria e trabalho conjunto.
- Estamos envolvidos na atividade turis- A geragdo atual dos trens esta operando desde 1979.

tica que depende do sucesso de outras
areas pelas quais nao temos nenhuma
ingeréncia, como seguranga, infraes-
trutura turistica, mobilidade, transporte
publico, etc. Portanto, estamos todos no
mesmo trem - concluiu.

Nesta visita que a equipe do Conselho
Editorial fez a Esfeco aproveitamos para
esclarecer alguns aspectos da gestao
do empreendimento e ficamos surpresos
ao saber que agora a Esfeco se tornou
obrigatoriamente responsavel também
pela manutengdo do monumento do Cristo
Redentor. A saber: as escadas rolantes,

os banheiros e a seguranga passaram a De 1884 a 1910 - 12. Geragcéo de trens - Trag&o a vapor;

ser incluidas como sua obrigagéo. Ora,

qual é o papel de uma estrada de ferro a De 1910 a 1979 - 22. Geragéo de Trens - Primeiro trem elétrico do Brasil;
nao ser operar com eficiéncia seus pro-

prios trens? Outro fato desabonador da De 1979 a 2018 - trens atuais;

interferéncia do ICMBio no negdcio foi a
ma escolha do projeto de recuperacao do
antigo hotel Paineiras. O projeto aprovado
parou as obras mal tinham comegado. E
até agora a situagdo nado mudou. Aquilo
que poderia se tornar mais uma atragao
turistica, como haviamos anunciado em
nossa edicdo de 2012, tem hoje o aspecto
de uma edificagcdo macabra no percurso
do trem. Outro aspecto negativo esta na
quase impossibilidade da Esfeco poder
fazer promogdes, dar desconto na tarifa,
ampliar seu horario de funcionamento no
verdo ou em feriados, uma vez que esta
engessada no novo contrato. O ICMBio, por
seu lado, justificou para a Aenfer que tudo
isso estava previsto na minuta de Edital da

concorréncia, com o qual os concorrentes
previamente deveriam concordar. Tratan- SERVIQO
do-se de atividade econdmica de interesse

turistico e comercial para o Estado, o mu-
nicipio e o préprio ICMBiIo, tal postura nos
parece muito burocratizada e que atenta

A expectativa é que a partir do primeiro semestre de 2018, os novos trens da Stadler
estejam operando.

Precos Horario de Funcionamento:
De segunda a domingo, das 8h as

contra a prépria atracdo que 0 monumento Alta Temporada: 19h, com saidas a cada meia hora.
do Cristo Redentor é para o Rio de Janeiro. ingresso inteiro R$ 62,00
* Horarios sujeitos a alteragédo sem
Baixa temporada: aviso prévio em funcao de problemas
ingresso inteiro R$ 51,00 técnicos e/ou climaticos.
* Todos sabados e domingos e feria-
dos sédo considerados alta. Duragéo da viagem:

Cerca de 20 minutos.
Pontos de Venda:
Shopping Rio Sul 1° Piso na entrada  Abertura da bilheteria - 8h
da Rua Lauro Muller
Copacabana Quiosque RIOTUR-Av. Fechamento da bilheteria - 19h
Atlantica, em frente a Rua Hilario de

Gouveia. Formas de pagamento:
Candelaria Quiosque RIOTUR -Rua cartdes de crédito e
Os novos trens dardo muito mais conforto, segundo da Candeléria, 6 - Centro. cartoes de débito.

Savio Neves
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Durante o outono, as mudancgas bruscas de
temperatura e baixa umidade do ar contri-
buem na proliferagéo de doengas causadas
por virus e transmitidas com maior facilida-
de por causa dos ambientes fechados ou
com grande volume de pessoas. E ndo va
achando que somente as criangas estao
suscetiveis as viroses, os adultos também
costumam sofrer com os problemas respi-
ratérios como asma, rinite ou gripe, que se
manifestam com maior intensidade durante
essa época do ano.

De acordo com a pneumologista
Andrea Sette, do Hospital e Maternidade
Sao Luiz Itaim, em Sao Paulo, criangas,
idosos e pacientes de doencgas crbnicas
estéo classificados no grupo de risco e
mais vulneraveis a sindromes gripais, que
atingem vias inferiores (caso de bronquites
e pneumonias) e vias superiores (tosse
seca e rinite). “Durante a troca de estagdes
as condigdes crdnicas tornam-se mais
abaladas para pacientes de bronquites,
asma, rinite e sinusites. O uso de umidifica-
dores de ar pode amenizar as dificuldades
respiratorias. E importante, também, estar
atento a possiveis irritagdes nos olhos. Se-
cura e coceira podem indicar um quadro de
conjuntivite, comum durante o outono. Em
casos de tosse e febre por mais de cinco
dias o ideal é procurar tratamento médico”,
explica a médica.

Mas nao é s6 o sistema respiratorio
que acaba comprometido durante o ou-

tono, a pele também fica mais ressecada
e, consequentemente, mais propensa a
rachaduras ou alergias. “O ar mais seco e
a baixa temperatura dificultam a dispersao
de particulas, o que compromete o siste-
ma respiratério e cardiovascular”, explica
Andrea. Para quem costuma sofrer com a
chegada do outono, saiba que a prevengao
ainda é o melhor remédio contra os males
da estacao.

A pneumologista lista cinco dicas de
como manter a saude e a beleza mesmo
com a baixa dos termoémetros.

Mantenha os niveis de hidratagdo do
COrpo: no verao nos preocupamos muito
com a hidratagédo, pois perdemos muito
liquido. No outono ndo é diferente. As
temperaturas sdo mais baixas, porém o ar
esta mais seco. O consumo de liquidos &
essencial, principalmente de agua.

(1
O ar mais seco e a baixa

temperatura dificultam a
disperséao de particulas, o
que compromete o siste-
ma respiratério e cardio-
vascular 31

Evite longa permanéncia em locais
fechados: a proliferagdo de alguns virus
€ ainda maior nessa época do ano. Locais
fechados favorecem isso. E importante
sempre deixar janelas abertas e permitir
que o ar se renove.

Pratique a higienizac&o a todo momen-
to: ndo so durante a troca de estagoes,
lavar as méos deve se tornar um habito.
Estamos em contato com diversos objetos
que podem estar contaminados, por isso é
imprescindivel lavar as mdos com agua e
sabonete liquido, de preferéncia, e sempre
que possivel fazer uso do alcool em gel
para finalizar.

Mantenha uma alimentagao balance-
ada: as sindromes gripais, mais comuns
durante a estagéo, acometem principalmen-
te criangas e idosos por conta do sistema
imunoldgico fragil. Ter uma alimentagéo
equilibrada com os nutrientes e vitaminas
necessarias evita que o corpo fique susce-
tivel a contaminacgdes.

Hidrate bem a pele: € comum notarmos
que a pele fica mais seca com a chegada
do outono. Isso pode acarretar rachaduras
e irritacbes que desenvolvem alergias na
pele. O ideal é usar um hidratante especifico
para o rosto e outro para o corpo. Banhos
quentes também devem ser evitados, pois
favorecem o processo de ressecamento
da pele.

Fonte: maisequilibrio.com.br

Ferroviarios da extinta RFFSA participam de reuniao na Aenfer
para tratar do ACT - 2015/2016

Ferroviarios da extinta RFFSA, presidente
da Aenfer Luiz Euler Carvalho de Mello,
vice-presidente Jorge Ribeiro e os diretores
Aldo Paschoal e Maria das Flores estive-
ram reunidos no dia 19 de marc¢o, na sede
da Aenfer, com o presidente do Sindicato
dos Trabalhadores em Empresas Ferrovia-
rias do Rio de Janeiro Paulo de Tarso Pes-
sanha Ferreira, presidente da Federagcao
Nacional dos Trabalhadores Ferroviarios
(FNTF) Hélio de Souza Regato, presidente
da Associacdo Mutua Raymundo Neves,
presidente da Federacao das Associagdes
de Engenheiros Ferroviarios (FAEF) Clari-
ce de Aquino Soraggi e demais represen-
tantes ferroviarios. O objetivo era discutir
a Pauta de Reivindicagdes a ser apresen-
tada, buscando o sucesso no processo de
negociagdes, junto a VALEC- Engenharia,
Construgdes e Ferrovias S.A, do Acordo

Da esq. p/ dir. Secretario-Gerla da FNTF Alvaro Sanches; pres. do
Sind. dos Trab. em Empres Ferr. do RJ Paulo de Tarso; pres. da FNTF
Heélio Regato; pres. da Aenfer Luiz Euler e pres. da Faef Clarice Soraggi

Coletivo de Trabalho 2015-2016.

Na ocasido, foram apresentadas su-
gestbes dos empregados da extinta RFF-
SA, sobre as seguintes questdes:

Atualizagdo Salarial; Perda Salarial;
Adequacgao Salarial; Adequagéo de Le-

gendas; Garantia da Data Base; Auxilio
Educacgao; Auxilio Materno-Infantil; Auxilio
Saude; Manutencao do Acordo Vigente.

(veja essa noticia mais detalhada em nosso
site: www.aenfer.com.br)

Ferroviarios ativos acompanham a assembleia
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trem jeito

Veiculo Leve sobre Trilhos esta aberto
para visitacao no Rio

As pessoas que passarem pela Cinelandia, no
centro da capital fluminense, poderao visitar
um modelo do Veiculo Leve Sobre Trilhos
(VLT) exposto de segunda a sexta-feira, das
9h as 19h, e aos sabados, das 9h as 14h. O
novo transporte ligara o Centro a regido por-
tuaria em aproximadamente 28 quildmetros,
com 32 paradas.

O sistema fortalece o conceito de
transporte publico integrado ao conectar
metrd, trens, barcas, teleférico, BRTs, oni-
bus convencionais e o Aeroporto Santos
Dumont. Quando estiver em circulagéo, a
previsdo é que sejam transportadas 300
mil pessoas por dia.

O prefeito do Rio, Eduardo Paes, classi-
ficou o VLT de um bonde moderno. “E ébvio
que, depois do transtorno gerado na vida das
pessoas, € importante que todos tenham
nogao do que vem por ai. Este transporte vai
permitir que carros sejam retirados do centro.
Acho que esta é uma evolugdo que a cidade
esperava ha muito tempo, a volta daquilo que
nunca deveria ter saido do Rio de Janeiro.”

Segundo a Companhia de Desenvol-
vimento Urbano da Regido do Porto do
Rio de Janeiro (Cdurp), a distancia média
entre os pontos sera de 300 metros e cada
composi¢aéo tem capacidade para até 420
passageiros. Os trens tém ambiente climati-
zado, sistema de alto-falante e de cameras
de vigilancia, acessibilidade a portadores de
deficiéncia e por serem elétricos, ndo poluem
o ambiente. O tempo maximo de espera
entre um trem e outro vai variar de 2,5 a 10
minutos, de acordo com a linha.

O projeto prevé a entrega e operagéo
de 32 trens de 3,82 metros (m) de altura,
44 metros de comprimento por 2,65 me-
tros de largura, com ocupacéo de seis
passageiros por metro quadrado em pé,
mais 64 passageiros sentados, além do
espaco para dois passageiros em cadeiras
de rodas. Os trens serdo bidirecionais e
compostos por sete mdédulos articulados.
Cada VLT é equipado com oito portas por
lateral. Os primeiros cinco trens estdo em
producdo na Franca e deverdo chegar ao
pais em meados deste ano. Os 27 res-
tantes serédo produzidos no Brasil, com
transferéncia de tecnologia.

O sistema de pagamento serd por
validagéo voluntaria, inédito no pais.
A integracdo via Bilhete Unico Carioca
também esta prevista. De acordo com
a Cdurp, para a instalacao de catracas,
seria necessaria a construgdo de estacoes
em cada ponto, o que tornaria o projeto
limitado. O controle de passageiros e a
diferenca na validac&o seréo aferidos por
sistemas eletrénicos de contagem.

Veiculo Leve Sobre Trilhos (VLT) em exposigao

As obras do VLT comegaram com as
intervengdes do Porto Maravilha nas vias
ja urbanizadas, com a preparagéo da calha
para os trilhos em diversas ruas e trechos
da Via Binario do Porto, incluindo o Tunel da
Saude, todos na zona portuaria. As avenidas
Rio Branco e Rodrigues Alves, no centro,
passam atualmente por interdicdes para
implantagédo do sistema. A concluséo das
obras esta prevista para 2016.

Fonte: Agéncia Brasil - Brasilia/DF - 23/03/2015

Enquanto isso...
... em Cuiaba

Comprados ha 15 meses, composigdes de
R$ 500 milhdes do VLT estragam ao relento

sa, ndo ha protegao entre os vagdes contra
as intempéries.

Os 40 carros de passageiros do Veiculo
Leve sobre Trilhos (VLT), que custaram R$
497.990.000,00 aos cofres publicos, nem
comegaram a rodar, mas ja estdo estra-
gando. O relatério do Consoércio Planservi/
Sondotécnica, responsavel por gerenciar
as obras de implantagdo do novo modal,
mostrou diversas avarias nas composigoes,
como por exemplo, trincas e fissuras.

De acordo com o relatério feito pela em-
presa, “durante ronda de fiscalizagdo no
estacionamento dos VLTs, foram notadas
algumas falhas ou faltas nas interligagbes
(conexdes) nas articulagdes das composi-
¢Oes e a auséncia de lona ou tapume de
protegao”, diz trecho do documento.
Segundo consta, é imprescindivel que as

composigdes estejam protegidas para que
tanto a parte mecanica quanto a elétrica e
pneumatica, os cabos e conectores entre
0s carros, sejam estanques a penetragéo
de 4gua, poeira e resistentes ao ataque
de dleos, graxas, solventes, com isolagéo
compativel para a tensédo determinada pelo
projeto, para néo afetar a integridade fisica
e estrutural dos acessorios e equipamentos
no interior dos carros.

Nos primeiros registros feitos pelo Con-
sorcio Gerenciador no Centro de Controle
e Manutengao do VLT, em abril de 2014,
€ possivel ver que as composi¢cdes nao
seguem as normas de conservacgao, além
de apresentar muita sujeira.

Mesmo com o aviso da empresa para que
fossem feitas as corregdes, como forma
de evitar o desgaste das composicdes, o
Consoércio VLT nada fez para mudar a si-
tuac&o. Em junho do ano passado, durante
outra inspegéo, os problemas supracitados
continuavam do mesmo jeito e nem a porta
de acesso do carro, que estava com trincas
e fissuras, havia sido reparada. O mesmo
cenario foi encontrado em julho de 2014. Até
dezembro de 2014, a porta que estava estra-
gada n&o foi trocada pelo Consorcio VLT.

As primeiras composi¢cées do VLT come-
caram a chegar a Cuiaba em novembro de
2013. Os ultimos dos 40 carros de passagei-
ros chegaram a capital mato-grossense em
junho de 2014, pouco antes do inicio da Copa
do Mundo. Até o momento, foram pagos R$
488.050.000 (98%), dos R$ 497.990.000,00
previstos em contrato.

Debaixo de sol e chuva

Vale lembrar que em agosto do ano passado,
a reportagem do Olhar Direto mostrou os
trens ao relento no Centro de Manutengoes,
localizado em Varzea Grande.

Questionada na época, a Assessoria de Im-
prensa do Consoércio VLT informou que: “A
fabricante garante que os trens ndo sofrem
prejuizo quanto a exposicao a intempéries.
Isso porque foram projetados para suportar as
mais variadas condig¢des climaticas como sol,
chuva, ventos, raios, poeira, frio, entre outros,
por um periodo de 30 anos”.

Ao todo sao 40 veiculos, sendo que cada
trem possui aproximadamente 44 metros de
comprimento. Ele € composto por sete médu-
los, com capacidade para transportar até 400
pessoas (por veiculo), sendo 77 sentadas.
Todos eles foram importados da Espanha
e chegaram de navio até o porto de Santos,
depois foram transportados em carretas até
a capital mato-grossense.

Fonte: Wesley Santiago | Olhar Direto
13/02/2015
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Coluna Filatélica

AENFER

Caro leitor, vocé que é apaixonado por
assuntos ferroviarios, ndo pode deixar
de acompanhar, a partir deste nimero, a
histéria da Filatelia Ferroviaria no Brasil.
A Coluna Filatélica vai contar, através de
pesquisa feita pelo engenheiro e membro
do Conselho Editorial do Jornal Aenfer
Rubem Ladeira, detalhes do surgimento
da colecgéo de selos ferroviarios.

Vale lembrar que, etimologicamente
formada pelas palavras gregas philos
(amigo, amador) e ateliés (franco, livre de
qualquer encargo ou imposto), a Filatelia
€ normalmente definida como o ato de
colecionar selos, especialmente aqueles
considerados raros.

Filatelia Brasileira

A famosa série “Olho de boi” foi o primeiro
selo langado no Brasil, no ano de 1843.
Esse langamento fez do Brasil o segundo
pais do mundo a emitir selos.

Em 1900 séo langados os primeiros
selos comemorativos, que celebravam o
4° Centenario do Descobrimento do Brasil,
entretanto, s6 em 1906 foram feitas emis-
sdes comemorativas com repercussao no
exterior, sendo alusivas ao 3° Congresso
Panamericano.

O primeiro carimbo comemorativo
langado no Brasil foi no ano de 1904, em
Curitiba, durante a “Exposi¢ao do Parana”,
que comemorou os 50 anos da emancipa-
¢ao politica do Estado.

Até o ano de 1968, a grande maioria
dos selos comemorativos brasileiros tinha
impressdo em uma cor s6, com as mesmas
técnicas e deficiéncias dos selos ordina-
rios. Nesse ano, deu inicio a melhorias
significativas no processo de impresséo,
levando-se em consideragao tipo de pa-
pel utilizado e técnicas e mecanismos de
seguranca contra falsificacdes.

Com a criagdo da ECT, em 1969, foram
contratados artistas plasticos e desenhistas
para melhoria da qualidade das emissdes
comemorativas e a Casa da Moeda foi
reequipada para garantir uma impressao
compativel com o novo padrao. Em decor-
réncia da modernizagdo em sua concepgao
artistica, os selos brasileiros tornaram-se
mais atraentes e competitivos, obtendo
importantes prémios internacionais. Com
a melhoria constante desse padrao de
qualidade ao longo dos anos, hoje, o selo
brasileiro é reconhecido mundialmente por
sua magnanimidade e beleza.

Dentre os diversos temas abordados
na filatelia brasileira, destaca-se “trens e
ferrovias”. Ao longo desses anos, varias
datas, eventos e personalidades foram
lembrados, quer oficialmente pela ECT,

através de seus langamentos anuais, ou
por iniciativa particular, com langamentos
de selos e carimbos personalizados.

N&o se pode citar a filatelia ferroviaria
brasileira sem deixar de citar dois nomes
de grande importancia que tiveram selos
emitidos: Imperador D. Pedro Il e Regente
Diogo Antonio Feijo.

Imperador D. Pedro Il - Uma Grande
figura Nacional

Um erudito, o Imperador D. Pedro Il
estabeleceu uma reputacdo como um
vigoroso patrocinador do conhecimento,
cultura e ciéncias. No Brasil introduziu
as ferrovias - Maua e D. Pedro Il, entre
outras; o telégrafo, o telefone, as escolas
de engenharia, adotando sempre novas
iniciativas que pudessem contribuir para o
progresso do pais.

D. Pedro Il nasceu no dia 2 de de-
zembro de 1825 no Palacio Boa Vista,
em Sao Cristovao, e faleceu em 5 de
dezembro de 1891, num modesto hotel
de Paris. Amigo da ciéncia e devotado as
letras e as artes, o Imperador cultivou,
com interesse todas as manifestacdes
da inteligéncia criadora, denotando ten-
déncia permanente para a aplicacao da
tecnologia de sua época ao desenvolvi-
mento do Brasil, que amou com dignidade
exemplar. Manteve sempre relagdes com
0s mais notaveis homens da ciéncia de
seu tempo por meio de contatos ou de
correspondéncia, entre os quais Graham
Bell, Darwin, Lamartine, Pasteur, Dumas
Filho, Victor Hugo, Taine, Edson, Le&o
Xlll e Gladstone. No Brasil, introduziu
as ferrovias Maua e D. Pedro Il, entre
outras, o telégrafo, o telefone, escolas
de engenharia, adotando sempre novas
iniciativas que pudessem contribuir para
0 progresso do pais. Deu todo apoio a
Christiano Benedicto Ottoni, quando este
lutava, praticamente s, pela construgéo
da segunda secdo da ferrovia, entre
Belém, atual Japeri, e Barra do Pirai. As-
sistiu a todas as reuniées, em numero de
treze, do Primeiro Congresso Ferroviario,
em 1882. Compareceu as inauguracdes
dos trechos da E. F. Maud, D. Pedro I,
Leopoldina, Mogiana, Paulista, Oeste de
Minas e Paranagua-Curitiba. Foi um dos
maiores incentivadores das nossas estra-
das de ferro e sempre se preocupou com
as condicdes de trabalho dos ferroviarios.

(Texto retirado do Catalogo do Centro
de Preservagao da Historia Ferroviaria do
Rio de Janeiro - PRESERVE/RFFSA)

Regente Diogo Antonio Feijé

Religioso e politico, a ideia da construgéo
de ferrovias no Brasil foi dele - Regente
Diogo Antonio Feijo, o grande estadis-

ta do Império, que em 1835, obteve a
assinatura do Imperador Dom Pedro I,
autorizando, através da Lei Geral n° 101,
de 31/10/1835, favorecer uma ou varias
companhias que construissem ferrovias,
ligando a capital do Rio de Janeiro as
provincias de Minas
Gerais e Sao Paulo.

Diogo Antd-
nio Feijo, também
conhecido como
Regente Feijo, sa-
cerdote catodlico e
estadista brasilei-
ro. Pode-se resu-
mir bastante sua
vida afirmando que
exerceu o sacerdo-
cio em Santana de
Parnaiba, em Gua-
ratingueta e em Campinas. Foi professor
de Historia, Geografia e Francés. Em seu
primeiro cargo politico foi vereador em
Itu. Foi deputado por Sao Paulo as Cortes
de Lisboa, abandonando a Assembleia
antes da aprova-
¢do da Constitui-
¢do. Era defensor
da descentraliza-
¢ao e de politicas
liberais, entrando
em conflito com a
prépria Igreja. Foi
deputado geral por
Sao Paulo (1826
e 1830), senador
(1833), ministro da
Justica (1831-1832)
e regente do Impé-
rio (1835-1837). Em 1835, Diogo Feijo
promulgou a Lei Imperial n® 101, que
promulgava o incentivo a implantacéo
ferroviaria brasileira, concedendo por
40 anos, com privilégios, a quem cons-
truisse e explorasse estradas de ferro
ligando o Rio de Janeiro as capitais de
Minas Gerais, Sao Paulo, Rio Grande
do Sul e Bahia. A garantia dada exprimia
que nenhuma outra ferrovia poderia ser
construida numa faixa de 31 quildbmetros
de ambos os lados da linha autorizada.
Apesar dos incentivos, nenhum investidor
se arriscou, pois as garantias eram pou-
cas de que haveria um lucro substancial.
A Lei 101, também conhecida como Lei
Feijo, foi a base para que outros grupos
empresariais fizessem projetos e estudos
para fazer a primeira ferrovia no Brasil.
Um desses grupos, desta vez em Séo
Paulo em 1836, formada por brasileiros e
ingleses também nao conseguiu colocar
em pratica o projeto.
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Manifesto
A Associagao Brasileira da Industria Fer-
roviaria (ABIFER), a Forca Sindical e o
Sindicato Interestadual da Industria de
Materiais e Equipamentos Ferroviarios
e Rodoviarios (SIMEFRE) langaram um
manifesto contra os critérios da compra
de trens metropolitanos pela Secretaria
de Estado de Transporte do Rio de Ja-
neiro. As entidades justificam que o edital
da licitacdo para compra de 48 vagdes
destinados a SuperVia ndo contempla
igualdade de condi¢des de concorréncia
para a industria nacional em relagao aos
fabricantes estrangeiros. Segundo a ABI-
FER, em comparagé&o aos trens fabricados
no Brasil que pagam 14% de imposto
de importacao para aquisicdo de partes
e componentes do material rodante, a
industria estrangeira oferece as compo-
sicdbes com aliquota zero, por tratar-se
de operagbes de compra por parte da
administracao publica.

Fonte: Abifer, 06/04/2015

Transportes sobre trilhos

Os sistemas de transporte sobre trilhos em
operagéo no pais transportaram 2,9 bilhées
de passageiros em 2014, resultado 4,4%

maior que o registrado em 2013, informou
aAssociagao Nacional dos Transportadores
de Passageiros sobre Trilhos (ANPTrilhos).
De 2010 a 2013, a elevagao tinha sido de
cerca de 10% ao ano. Esses sistemas, como
metrés, trens metropolitanos e VLTs, estao
presentes em 11 estados, além do Distrito
Federal. A participagao deles no transporte
nas cidades brasileiras é de 3,8% - os
Onibus registram 25% e, os carros, 39%.
De acordo com a entidade, o transporte
sobre trilhos tem hoje 1.002,5 quilébmetros
espalhados por 40 linhas, além de 521 es-
tacdes 4.300 carros em operagao. No ano
passado, 3 novos sistemas comegaram a
funcionar (monotrilho de Sao Paulo, o metrd
da Bahia e o VLT de Sobral) e, juntos, eles
adicionaram 22,9 quildbmetros de novos
trilhos, um crescimento de apenas 3% em
quilometragem de novos trilhos.

Fonte: Intelog, 06/04/2015

Concessodes

O ministro da Fazenda, Joaquim Levy, nao
esta disposto a comprometer dezenas de
bilhdes de reais nas garantias necessa-
rias para viabilizar o programa federal de
concessodes de ferrovias. Como previsto
no modelo definido em 2013, a estatal
Valec se comprometeria a adquirir toda a
capacidade de carga das ferrovias para
dar maior seguranga ao empreendedor
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contra riscos de demanda. O governo se
comprometeu a emitir R$ 15 bilhdes em
titulos publicos em favor da Valec, para
garantir seus desembolsos ao longo do
periodo da concesséo. O servigo de infor-
magdes em tempo real do Valor, apurou
que Levy é contra essa alternativa. Sem
ela, sdo praticamente nulas as chances de
que alguma ferrovia entre na nova rodada
de concessdes que a presidente Dilma
Rousseff quer anunciar em breve.
Fonte: Valor Econémico, 30/03/2015

Metré no papel
Em setembro de 2013, a presidente Dil-
ma Rousseff anunciou a liberagdo de R$
3,5 bilhdes para a tao esperada linha 3
do metrd, para ligar as cidades de Séo
Gongalo e Niteroi. O objetivo era que as
obras terminassem este ano. A realidade,
no entanto, é bem diferente: os recursos
federais ndo vieram e o governador Luiz
Fernando Pez&o determinou que o estado
faca estudos para construir apenas uma
linha expressa de 6nibus, os chamados
BRTs, executados pelo prefeito Eduardo
Paes na capital. “O BRT pode ficar pronto
em um ano e meio e custa um tergo do
preco. E claro que eu gostaria de fazer
o metrd, mas neste momento ndo sera
possivel”, diz Pez&o.

DCI - Sao Paulo/SP, 26/03/2015

Em homenagem ao Dia do Ferroviario,
a Aenfer preparou uma programacao

imperdivel para celebrar a data
Confira e participe:
Eventos do dia 30/04/2015

- Comemoragao aos 161 anos da Ferrovia no Brasil

- Comemoragao dos 23 anos da Aenfer

1. “Os Projetos da Secretaria Estadual de Transportes”

Palestrante: Carlos Roberto Osério

Secretario de Estado de Transportes do Rio de Janeiro

Horario: 10h

2. “Apresentacao da Proposta de Reativagéo da E.F. Maua”

Palestrante: Engo Helio Suévo Rodriguez
Diretor Cultural de Preservagao Ferroviaria da Aenfer

Horario: 14h

3. Langamento da lll Antologia “O Trem e o Imaginario”
Apresentacdo: Academia Ferroviaria de Letras - AFL

Horario: 16h

Todos os eventos serdo realizados no auditério da Aenfer

Entrada Franca!

Palestra Técnica na Aenfer
Construcao da Linha 4 do Metrd

Palestrante: Eng. Joubert Flores
Presidente do Conselho Diretor da ANPTrilhos e
diretor de Engenharia da RioTrilhos

Data: 14 de maio de 2015 as 17h

Local: Auditorio da Aenfer

Av. Pres. Vargas, 1733/60 andar

Entrada Franca




12

AENFER!

Aenfer promove festa dos aniversariantes de

Janeiro, fevereiro e marco

Momentos importantes marcaram o evento

O primeiro evento realizado este
ano na Aenfer foi pontilhado de emo-
¢oes. A confraternizagdo dos aniver-
sariantes de janeiro, fevereiro e margo
significa o retorno das festividades
que virou um ponto de encontro para
associados e amigos.

A primeira comemoragdo que acon-
teceu no dia 12 de margo no Espacgo
Cultural Carlos Lange de Lima, além de
felicitar os aniversariantes, foi também
dedicada as mulheres pelo seu dia inter-
nacional, comemorado em 08 de margo.
Para elas a Aenfer preparou um sorteio
de brinde especial.

Para os aniversariantes, foram sor-
teados tablets. Francisco Carlos, Hélio
Suévo, Percini, Julio Cesar e Celso Pa-
radela foram os premiados.

Na ocasiao, o vice-presidente Jorge
Ribeiro lembrou do 23° aniversario de fun-
dagéo da Associagado, comemorado dia 26
de margo. Ele falou da importancia da enti-
dade que tem como objetivo representar e
defender os direitos da classe ferroviaria.

Uma grande surpresa foi a presencga
do diretor Social Carlo De Luca, que re-

centemente passou por uma intervengéao cirurgica. Ele esta se
recuperando muito bem e recebeu o carinho dos amigos.

O Buffet ficou por conta do retorno da equipe da Tarcia-
na, que trouxe de volta o tradicional almocinho, além dos
deliciosos salgadinhos e docinhos. A qualidade do servigo foi

elogiada por todos.

Receberam os parabéns os aniversariantes: José Antdnio
Domingues, Sandra Guio, Norma Andreiolo, Regina Gueylard,
Celso Paradela, Roosevelt Lima, Helio Suévo, Julio Cesar Ramos
de Souza, Delfina Castro, Maria de Fatima Magalh&es, Nelson
Fonseca, Marcio Hampshire, Ricardo Muci, José Luiz Seixas
Ramos, Jodo Bosco Setti, Jodo Carnevale, José Bittencourt
Percini e Francisco Carlos Guimaréaes Ferreira.

Aniversariantes de janeiro, fevereiro e margo Brindes especiais pelo dia internacional da mulher

De Luca Jr, dir.Celso Paulo, Jorge Ribeiro, Roosevelt e Gloria

< il 7
Vice-pres. Jorge Ribeiro falou para os associados




