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INVENTARIO DOS BENS DA EXTINTA RFFSA

Depois das concessoes, qual a melhor forma de utilizacao dos bens por ela deixados?

Em 1999 teve inicio o processo de liqui-
dacéo das malhas ferroviarias federais.
Para isso foi criada a Inventarianca
da RFFSA, com objetivos e prazos
para realizagéo dos trabalhos. Alguém
conhece um processo de inventario
rapido? Normalmente envolve ques-
tdes dificeis de solucionar, seja pelos
bens arrolados, seja pelo interesse dos
beneficiarios. Com muita frequéncia a
Inventarianga recebe criticas por nao
concluir os trabalhos. Nesta edigao
vamos tratar do tema, mostrando quao
complexo é o inventério daquela que foi
a maior malha ferroviaria do Brasil, bem
como questionar o destino dos bens
por ela deixados e hoje considerados
nao operacionais. O Brasil tem muito a
perder com o mau trato aos bens que
a RFFSA deixou.
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Avenida Niemeyer, sua

Historia e a Ferrovia

O primeiro projeto era receber um
trecho de uma via férrea que ligaria o
bairro de Botafogo ao Municipio de
Angra dos Reis. Pag. 4

162 anos de ferrovia e 0
Dia do Ferroviario

A data foi comemorada na Aenfer com
as presencas do tetraneto do visconde
de Maua e do bisneto do presidente
Affonso Penna.
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Comissao quer reativacao

de trens turisticos
Diretor da Aenfer diz que no estado
do Rio existem 300 quilometros de

Aenfer recebe presidente da Abifer ferrovias que estdo subutilizados e

podem ser reativados. Pag. 8
Engenheiro Vicente Abate ministrou palestra sobre perspectiva

do setor ferroviario. Pag. 9

Aniversariantes de

CONDECORAGAOQ PAULO DE FRONTIN abril e maio

A comemoragao, promovida pela
Entrega acontecera em setembro junto com o evento de posse Aenfer, acon;e;eu no dia 12 cgg milzo e
da nova Diretoria e Conselhos Deliberativo e Fiscal. Pag. 11 reunitt assocados € amigos. Fag.




editorial

océ conhece um inventario

que se realize em pouco

tempo? Se isto ndo ocorre

em inventarios individuais,
imagine o de uma empresa de grande
porte, como no caso da RFFSA. Assim,
ja se vao longos anos de trabalho pela
Inventarianca para a finalizagdo da he-
ranca daquela que foi a maior empresa
ferroviaria do pais. E normalmente o
que fazem os herdeiros? Ao receber
sua heranga o normal é valorizar o patri-
monio até entdo acumulado. Mas este,
infelizmente, ndo é o quadro que acon-
tece com o patriménio da RFFSA pos
-programas de privatizagéo. Parece que
os filhos enjeitaram a heranga. Parece
que nao se sabe dar valor a heranca.
Nesta edigéo tratamos das dificuldades
em inventariar o que sobrou da RFFSA
e manifestamos nossa angustia, preo-
cupagao e critica ao destino dos bens
arrolados no inventario. Esta faltando
no pais uma maior preocupagao com o

nosso site

Nossos leitores assim se manifestaram em nossa ultima enquete. Como se vé, sua opinido

assunto. Bens e dinheiro publico estao
sendo mais uma vez mal utilizados. E
preciso salvar o que nos resta antes
que desaparegcam.

Ainda nesta edicao tratamos das
comemoracgdes do dia do ferroviario
ocorridas no més de abril, assim
como das iniciativas em promover a
reativacdo da ligagcéo ferroviaria nos
caminhos anteriormente vislumbrados
pelo Bardo de Maua e nos ramais
hoje fora de operacgéao ferroviaria, mas
que oferecem o6timas perspectivas de
reaproveitamento. Mais uma vez em
nossa Associagao foram realizadas
varias palestras técnicas, oferecendo
aos associados e publico em geral uma
visao da situagao fisica e econémica
dos projetos e da industria ferroviaria
na atualidade. Para noés, ferrovia ndo
€ saudosismo, ferrovia é instrumento
de recuperacao da economia nacional.

Boa leitura e até a proxima edigéo.

é bastante assemelhada a que manifestamos na matéria de capa desta edig&o.

Tem havido criticas na imprensa ao lento andamento da inventarianga dos bens da

RFFSA n&o concessionados. Uma inventarianga pode ser feita apressadamente?

N&o, o inventario da RFFSA é enorme, extenso e muito complexo .................. 50%
N&o, estas e outras razbes explicam o tempo de duragéo da Inventarianga ......... 30%
SHM oo 10%
N&o, inventarios N&0 SE0 COISAS SIMPIES ........coiviiiiiiiiiiiiii e 7%

N&o, normalmente o encerramento de qualquer empresa leva anos................... 3%

NOTA DE FALECIMENTO

Faleceu no dia 11 de junho, o
engenheiro eletricista José Artilio
Ribeiro Rios. Artilio foi diretor-
presidente e chefe de Gabinete
na REFER Rede Ferroviaria de
Seguridade Social, gerente de
Fiscalizagdo Transporte Rodovia-
rio na ANTT-Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres e chefe de
Departamento de Administracéo e
Finangas no SESEF.

Diplomado pela Escola de Enge-
nharia UCP em 1972. Ingressou

na AECB em 17 de abril de 1973, onde
foi presidente no periodo 1986 a 1988.
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ASSOCIADO

Toda vez que prestar servigo n as
areas de engenharia, arquitetura
ou agronomia e, portanto,
preencher a ART — Anotacao de
Responsabilidade Técnica, nao
deixe de indicar a Aenfer,
cujo numero € 11.

Desta forma vocé contribuira com
nossa Associagao.
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T palavra da Diretora |
FERROVIA TRANSOCEANICA

m 2015, o Governo Brasileiro anun-

ciou uma segunda etapa do “Pro-

grama de Investimentos em Lo-

gistica (PIL - Ferrovias)” incluindo
no programa a proposta de construgdo da
Ferrovia Transoceanica, também referida
como Ferrovia Transcontinental e Ferrovia
Bioceanica. A mesma linha tinha sido inclu-
ida no Plano Nacional de Viacao/PNV em
05/05/2008 com a identificagcdo EF-246 (em
outros documentos a ferrovia foi identificada
como EF-354) e ligara o litoral norte do Rio
de Janeiro (Campos dos Goytacazes) a ma-
Iha ferroviaria do Peru, passando por Minas
Gerais (Corinto), Goias (Uruagu/Campinorte),
Mato Grosso (Lucas do Rio Verde/Agua Boa/
Sapezal), Roraima (Porto Velho/Vilhena) e
Acre (Rio Branco/Cruzeiro do Sul e Boqueirao
da Boa Esperanga - Fronteira BR/PE) com
uma extensao estimada de 4.400 km, sendo
3.500 km em solo brasileiro.

O objetivo é criar uma rota ferroviaria
estratégica de escoamento da produgao,
via Pacifico, para os mercados asiaticos.
A construgéo da ferrovia sera comparti-
lhada entre os governos do Brasil, Peru e
China, com financiamento do AIB (Banco
de Infraestrutura Chinés).

Este é o ambicioso plano que a China
quer consolidar na América do Sul, com o
projeto. A China pretende aumentar sua
presenca econdmica e facilitar o acesso
a matéria prima, pois o pais necessita
de recursos naturais para sustentar sua
expansdo econdbmica e para isso tem

interesse primordial na construgado de
ferrovias em outras regides.

Esta previsto para o ano em curso o
prazo de entrega dos estudos de Viabi-
lidade Técnico, Econdmico e Ambiental
da ferrovia.

Outra importante caracteristica dessa
ferrovia é a integracdo com a Ferrovia Nor-
te-Sul, no municipio de Campinorte/GO,
facilitando o acesso das areas produtoras
de commodities agricolas do Centro-Oeste
a malha ferroviaria brasileira existente e
aos portos do litoral brasileiro, permitindo
que o direcionamento das cargas se dé em
varias diregdes. Por exemplo, partindo-se
de Campinorte (GO), a carga poderia se-
guir pela Norte-Sul até Acailandia e seguir
viagem pela E.F. Carajas até o Porto de
Itaqui, em Sao Luiz do Maranh&o, ou entéo,
seguir em dire¢ao ao eixo da Ferrovia Cen-
tro Atlantica, atravessando o sul de Goias e
o norte de Minas até Belo Horizonte, onde
faria conexédo com a E.F. Vitéria-Minas em
direcdo ao Porto de Tubarao, em Vitdria.

O segmento da ferrovia entre a fron-
teira do Brasil no Acre (Boqueirdo da Boa
Esperanca) até o Porto de llo no Peru tera
uma extensao aproximada de 900 km.

Trata-se de trecho com alta complexi-
dade para realizagcéo do Projeto de Enge-
nharia e de execug¢ao da obra com énfase
no tragado, infraestrutura e obras de arte
especiais cortando a Cordilheira dos Andes
(grandes altitudes e baixissimas tempera-
turas) com consequéncias de provavel alto

custo da obra.

As informagdes disponibilizadas pela
ANTT nao fornecem informagdes dos in-
vestimentos no trecho peruano. O trecho
a construir, somente em solo brasileiro,
esta estimado em R$ 40 bilhdes, com a
seguinte composicéo: Trecho Campos dos
Goytacases (RJ) / Campinorte (GO) com
a extensao de 1.800 km e Trecho Campi-
norte (GO)/ Boqueirdo da Boa Esperanca
(AC) com 1.700 km.

No caso do trecho peruano, com uma
extensao aproximada de 900 km, estima-se
um custo de R$ 10 bilhdes (US$ 3,4 x 106).

No momento, nos parece que o “Pro-
jeto do Corredor Bioceanico Ferroviario do
Eixo Capricérnio” é o mais completo em
termos de Estudos e Relatérios Técnicos,
Econdmico e Sécio Ambiental, realizados
em 2011, podendo ser alavancado a curto
prazo o Projeto Executivo de Engenharia,
e a médio prazo, o inicio da execugao das
obras, nos parecendo o mais factivel de
implantacao, além logicamente do fator
custo (R$ 27 bilhdes).

Porém, néo podemos deixar de levar
em consideracgao a influéncia politica do
acordo firmado entre os governos do
Brasil, Peru e China, sendo que o ultimo
acena com uma proposta de financia-
mento para construgcdo da “Ferrovia
Transoceanica”.

Maria das Flores de Jesus Ferreira
Diretora Técnica
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Avenida Niemeyer, sua Historia e a Ferrovia

A avenida Niemeyer, via com uma ma-
ravilhosa vista para o mar, que liga o
bairro do Leblon a Sao Conrado, teve
como primeiro projeto receber um trecho
de uma via férrea que ligaria o bairro
de Botafogo ao Municipio de Angra dos
Reis. Seria uma ferrovia com 193 km de
extensdo. Entretanto, o projeto néo foi
adiante e em seu lugar foi construida a
atual avenida litorénea.

Em 1891, a Companhia Viagao
Férrea Sapucai recebeu concessao do
Governo Federal para construgao da fer-
rovia no local. Foram abertos os primei-
ros 800 metros, para depois seguir até
Itaguai, em direcdo a Angra dos Reis.

A construgado foi paralisada por
pressdo da Companhia Melhoramentos
da Lagoa, porque certamente o tragado
da ferrovia passaria pelas cercanias
da Lagoa Rodrigo de Freitas, area de
atuacao daquela empresa.

Com a paralisagdo das obras o
trecho aberto sofreu a acdo do tempo.
Os aterros feitos pela Viagdo Férrea
Sapucai foram levados para o mar, o
mato tomou conta do leito da ferrovia.

Em 1913 os trabalhos foram reto-
mados, mas com a ideia de ser aberta a
avenida. Ela teve dois projetistas: do tre-

Av. Niemeyer em construgao

cho do Hotel Leblon até o antigo Colégio
Anglo Brasileiro o autor foi o engenheiro
Ricardo Feio e dai até na Praia da Ga-
vea, atual Sdo Conrado, o engenheiro
Paulo de Frontin que, mais tarde, viria
a ser Prefeito do Distrito Federal.

Depois dessa intervengédo é que,
em 1915, o comendador Conrado Jacob
Niemeyer, proprietario das terras onde
foi empreendida essa belissima obra de
engenharia, a ofereceu como logradouro
publico para a Prefeitura.

Ela foi inaugurada em 20 de outubro
de 1916 pelo prefeito Azevedo Sodré,
em solenidade marcada pela fixagédo de
placa de bronze fixada préximo ao antigo
Hotel Leblon. A placa, que esta |la até

hoje, € de homenagem do Automovel
Club do Brasil ao seu empreendedor
inicial, o comendador Conrado Jacob
Niemeyer “que a concebeu e patriotica-
mente a custeou”.

O fato de a Niemeyer ter sido
idealizada para ser via férrea explica
as caracteristicas de suavidade das
suas rampas.

Membros da familia Niemeyer man-
tém viva a histéria do Comendador
Niemeyer e da abertura da Avenida que
leva seu nome. Dona Guiomar Niemeyer,
sua neta, filha de Alvaro Niemeyer, o en-
genheiro militar que a construiu, lembra
que seu pai e sua mae falavam muito
dele, e que era muito amigo do Dr. Paulo
de Frontin. O comendador, inclusive,
deixou um livro com anotacdes sobre
suas atividades.

Ja o arquiteto Arnaldo Niemeyer
Wright, filho de dona Guiomar e bisneto
do Comendador, e morador na prépria
Avenida Niemeyer, ressalta a capacidade
de realizagdes do bisavd. “Ele era um vi-
sionario. O filho, Alvaro, engenheiro militar,
é que era o construtor”.

Pesquisa: Rubem Eduardo Ladeira
Membro do Conselho Editorial

Coluna Filatélica PARTE VIl

Neste capitulo encontram-se os selos emitidos pela ECT referentes a
Programas e meios de Transportes

PROGRAMA GRANDE CARAJAS

O artista representou no selo os pontos
fundamentais do Programa: a prospecgéo e
a exploragéo de minérios, o escoamento da
producdo pela via férrea e maritima e a preo-
cupagao pela manutengéo dos ecossistemas.

Brasil 85
crs 500

Data de langamento do selo: 11/12/1985

TRANSPORTES FERROVIARIOS
A cidade do Rio de Janeiro mantém alguns
meios de transportes tradicionais em certos
bairros da cidade, que se transformaram em
patriménio cultural e turistico.

Os Correios, como forma de divulgar
este patriménio e de reforcar a campanha
de interesse mundial que visa o combate ao

aquecimento global, a economia de com-
bustivel e a despoluicdo do meio ambiente,
langaram a série de trés selos divulgando os
tradicionais meios de transportes populares.

O trem representado pela locomotiva “Ba-
roneza”, a primeira a circular no Brasil; o tra-
dicional bonde representado pelo conhecido

Bonde de Santa Teresa e o moderno meio de
transporte, representado pelo metrd carioca.

Transportes Ferroviarios - Metré

Data de langamento dos selos: 06/07/2007

No préximo numero, vamos conhecer o
patrono da filatelia brasileira, Candido José
de Araujo Vianna, o Marqués de Sapucahy.
Mineiro, nascido na cidade de Congonhas
de Sabara que depois passou a ser chama-
da Nova Lima, Sapucahy foi o responsavel
pela introdugdo da Reforma Postal que,
entre outras medidas, instituiu o uso do selo
postal do pais.

Rubem Eduardo Ladeira
Membro do Conselho Editorial
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Aenfer comemora os 162 anos e o Dia do Ferroviario

Duas palestras importantes marcaram os 162
anos de Ferrovia e o Dia do Ferroviario, oficial-
mente comemorados no dia 30 de abril. Para
celebrar o momento festivo, a Aenfer convidou
no dia 28 de abril o tetraneto do visconde de
Maua e o bisneto de Affonso Penna.

Primeira palestra

O tetraneto de Maua,
Eduardo André Cha-
ves Nedehf, Mar-
qués de Viana, falou
em sua palestra da
trajetéria do viscon-
de de Maua, seus
titulos conquistados
ao longo da vida, de
seu trabalho e par-
ticipagbes em obras
ferroviarias no Brasil
e diversos paises.

Maua foi o primeiro brasileiro a receber
a Ordem do Sol Nascente, uma das conde-
coragdes mais importantes do Japao, pela
inauguragao da primeira ferrovia daquele pais
e por suas ideias progressistas.

Grande investidor, muito respeitado e admi-
rado, recebeu também a Ordem de S&o Jorge na
Russia e esteve na inauguragao da ferrovia russa.

O tetraneto disse que, em um tempo de
escravatura, visconde de Maua nunca utilizou
a mao de obra escrava. Lembrou ainda que
podemos desfrutar de alguns de seus projetos
como a Estrada de Ferro Vitéria a Minas, uma
das ultimas que ele construiu.

Tetraneto de Maua

Segunda palestra

Affonso Augusto Moreira Penna, o bisneto do
presidente da Republica Affonso Penna, no ano
de 1906, falou sobre o interesse do seu bisavo
pela ferrovia e que foi um grande incentivador
dessa area. Ele dividiu a palestra em duas
etapas. No primeiro momento retratou a época
do Império, periodo em que exerceu cargos

Bisneto de Affonso Penna

de conselheiro e ministro de quatro pastas
(Agricultura, Comércio e Obras Publicas, Guerra,
Marinha e Justica).

Em 1884, Affonso Penna, entdo ministro
da Agricultura, Comércio e Obras Publicas,
determinou que a Estrada de Ferro D. Pedro
Il recebesse e depositasse nas oficinas do En-
genho de Dentro, para conservagao, a primeira
locomotiva que serviu na Estrada de Ferro Maua.

No tempo da Republica, o bisneto de
Affonso Penna destacou a boa impressao que
seu bisavd tinha pelo transporte ferroviario.
Por essa admiragao, a ferrovia foi o transporte
escolhido por ele e que o conduziu junto com
sua comitiva a varias cidades do interior da
Bahia no exercicio se seu trabalho.

Imbuido pelo espirito ferroviario, Affonso
Penna assinou mais de 70 projetos em favor
de obras ferroviarias.

Apods a apresentacao das respectivas
palestras, foi inaugurado um quadro com a foto
do visconde de Maua. Seus descendentes,
o tetraneto Marqués de Viana e sua mae e
trineta de Maua, Sra. Margarida, receberam
do escoteiro Henrique Silveira Luiz, uma ho-
menagem com o simbolo do grupo Escoteiro
Visconde de Maua.

Inauguragéo do quadro de visconde de Maua

1

Maua foi o
primeiro brasileiro
a receber a Ordem
do Sol Nascente”

=R

Em Nogueira - Petropolis

No dia 30 de abril, aconteceu no Centro Cul-
tural Estagao Nogueira, Regional Petropolis
da Associagcao Fluminense de Preservagao
Ferroviaria - AFPF, evento em comemoragao
aos 162 anos de ferrovia no Brasil e o Dia do
Ferroviario.

Na ocasido, o diretor da Aenfer Helio
Suévo, ministrou palestras sobre o tema “As
Ferrovias do Estado do Rio de Janeiro: ontem,
hoje, amanh&”. Dentre os assuntos aborda-
dos, o diretor destacou o cenario ferroviario
nacional, a RFFSA, as estradas de ferro do
Rio de Janeiro, etapas e agbes para conduzir
os projetos de trens historicos, turisticos e
culturais e consideragdes sobre a estrada de
ferro para Petrépolis.

A programagéo comegou cedo, as 10
horas da manha, com exposi¢ao de objetos,
esculturas, quadros, livros e videos sobre
trens turisticos.

No periodo da tarde foi feita uma ho-
menagem aos ferroviarios e em seguida a
turismologa do Instituto Estrada Real, Denise
Nicoli, falou sobre “ A Estrada Real”.

A programagao seguiu com o apitago e
fumaca da Baroneza Il - antiga locomotiva de
tragao a vapor que operou durante muitos anos
na Cia. Petropolitana de Tecidos e foi doada
ao municipio pela AFPF e restaurada pela
prefeitura de Petropolis, por meio da Fundagao
de Cultura e Turismo - FCTP.

O dia do ferroviario € comemorado em
30 de abril, porque neste dia foi inaugurada
a primeira linha ferroviaria do Brasil, no ano
de 1854 e contou com a ilustre presenga do
imperador dom Pedro Il e da imperatriz Tereza
Cristina. A Estrada de Ferro Petrépolis tinha
cerca de 14km de trilhos, ligando o Rio de Ja-
neiro a Raiz da Serra, na diregao da cidade que
batizou a ferrovia. Ela foi um empreendimento
do empresario Irineu Evangelista de Sousa,
que por isso recebeu do governo imperial o
titulo de baréo de Maua.

Diretores da Aenfer e entidades ferroviarias na inauguragéo do quadro com o retrato de visconde de Maua
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O patrimoénio da extinta RFFSA

Em 1999 se iniciou o processo de liquidagao
da RFFSA. Depois disso, houve alteragéo da
Lei n® 10.233/2001, a emissdo do Decreto
n°® 6.018/2007, mais a Medida Proviséria n°
353, de 22/01/2007, que foi convertida na
Lein®11.483/2007. Tudo isto mostra como o
inventario da RFFSA é complexo. Os trechos
considerados rentaveis foram concessiona-
dos. O que ndo entrou na concessao passou
a ser objeto da Inventarianga. Os prazos para
a conclusdo dos trabalhos foram repetida-
mente renovados.

Encerrar o processo dos inventarios, €
bom frisar, ndo da uma boa solugéo para o
patriménio da RFFSA. Esse patrimbnio é
valioso sob inumeros aspectos: imoveis de
grande valor econédmico no mercado; imo-
veis valiosos sob o ponto-de-vista historico
e cultural; materiais ferroviarios, mesmo
usados, de grande valor econdmico; docu-
mentagao de que néo se pode descartar em
fungao do seu valor e de imposicdes legais,
entre outros. A Inventarianga da RFFSA
pode considerar concluidos seus trabalhos,
na medida em que transfere esse patrimonio
para os 6rgdos que a Lei n° 11.483/2007
determinou (Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte - DNIT, Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres - ANTT,
Secretaria de Patriménio da Unido SPU/
MP, Instituto do Patriménio Historico e Ar-
tistico Nacional - IPHAN, Advocacia Geral
da Unido, Secretaria do Tesouro Nacional/
MF, Departamento de ()rgéos Extintos/
MP, Ministério dos Transportes e Valec
Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A.).
Além disso, ha inumeras questdes de ordem
financeira, tributaria, juridica e trabalhista a
serem equacionadas e resolvidas.

Contudo, cabe-nos questionar se o pa-
triménio, construido por anos com recursos
publicos, néo esta sendo irresponsavelmen-
te destruido pela forma como foi preconiza-
da a extingao total da RFFSA.

Comissoées de Inventario

Para operacionalizar o inventario desse
expressivo patrimonio foram criadas comis-
soes, em ambito nacional, atuando de forma
regionalizada, nas doze unidades regionais
da Inventarianga, sob a coordenagéo da Ad-
ministracdo Geral da Inventarianga, sediada
no Rio de Janeiro, coordenadas por um In-
ventariante. As atribui¢cdes da Inventarianca
sao multiplas e bastante complexas.

Bens moveis e imoéveis utilizados na
operacgao ferroviaria

Ao DNIT foi transferida a propriedade
dos bens moéveis e imdveis utilizados na
operagao ferroviaria, arrendados as con-
cessionarias de transporte ferroviario, e os
bens moveis “ndo operacionais” (bens ndo
arrendados as concessionarias de trans-

porte ferroviario de carga), com excegéo
dos bens histéricos (IPHAN). Ao Ministério
do Planejamento, Orgcamento e Gestao,
por meio da Secretaria de Patriménio da
Unido - SPU, coube o recebimento dos
bens imodveis, ndo destinados as con-
cessionarias de transporte ferroviario,
com excegao aos imoveis com vocagao
histérica e cultural (IPHAN).

Nos relatérios da Inventarianga cons-
tam termos de transferéncia de imoveis
nao operacionais a SPU, para os Estados:
RJ, SP, MG, PR, RS, SC, MS, BAe ES, em
numeros bastante significativos, além de
listagens de outros Estados do Brasil.

Material ferroviario para o DNIT
Locomotivas, vagdes, carros de passagei-
ros, maquina Plasser, trilhos, material de
via permanente,

estoques de almoxarifados estao relaciona-
dos em 38 paginas, no site da Inventarianga.
(www.rffsa.gov.br)

Bens a serem preservados pelo IPHAN
Estao relacionados em 11 péaginas, no site
da Inventarianca.(www.rffsa.gov.br)

Bens moveis e imoveis de valor artistico,
histérico e cultural

Ao Instituto do Patriménio Histérico e
Artistico Nacional - IPHAN foi atribuida a
responsabilidade pela preservagéo de bens
moveis e imoveis de valor artistico, historico
e cultural, oriundos da extinta empresa, bem
como zelar pela sua guarda e manutengéo
(artigo 9° da Lei n°® 11.483/2007), em conti-
nuidade ao trabalho, instituido no final dos
anos 80 pelo Ministério dos Transportes e
a extinta RFFSA, denominado “Programa
de Preservacgdo do Patrimbnio Historico
Ferroviario” - PRESERFE.

Contratos de arrendamento a Agén-
cia Nacional de Transportes Terrestre
- ANTT

Foram transferidos os contratos de
arrendamento e demais informagdes
necessarias as atividades de gestéo
dos referidos contratos, mediante termo
especifico, dando ciéncia ao DNIT, por
forga de dispositivo legal.

Gestao de Pessoal

A VALEC foram transferidos os contratos
de trabalho dos empregados ativos do
quadro préprio da extinta RFFSA. Ao
Ministério do Planejamento, Orgamento
e Gestdo - MPOG, por meio do Departa-
mento de Orgdos Extintos - DEPEX, foi
transferida a gestdo da complementagéo
de aposentadoria instituida pela Lei n°
8.186, de 21 de maio de 1991, e pela
Lei n° 10.478, de 28 de junho de 2002.

Gestdo do contencioso judicial, coube a
Advocacia-Geral da Unido, na qualidade de
representante judicial da Unido, a gestéo do
contencioso judicial oriundo da RFFSA, nos
termos do Inciso |, do artigo 5° do Decreto
n° 6.018/2007.

Bens a declarar

Em declaracao ao site da prépria Inventa-
rianga, em setembro de 2014, o ex-inven-
tariante Manoel Geraldo Costa relaciona
numeros significativos e impressionantes
do trabalho a ser realizado pés-conces-
sado das malhas: 51.113 imdveis nao
operacionais e 54.703 operacionais,
37.000 itens estavam em estoque (almo-
xarifados). No tocante aos bens moéveis
operacionais, 393 locomotivas, 4.353
vagoes e 38.300 equipamentos. D& para
compreender porque até dezembro de
2015 ja foram produzidos 36 relatorios
nos quais se relacionam processos ja
concluidos e muitos outros em execucgao.

Conservagao do patrimonio

Podemos levantar ainda a questédo de
como esta sendo conservado o patrimé-
nio que sobrou da RFFSA nesta fase de
inventario. Aqui no Rio de Janeiro, bem
proximo a Inventarianga, constatamos o
descaso com o prédio da estagao Barao
de Maua e o abandono de grande parte
do material rodante. Ha de se ressalvar
que nenhum deles esta sob a responsa-
bilidade da Inventariangca. Mas se aos
nossos olhos a degradacao esta evidente
0 que pensar e dizer dos bens e materiais
estocados por todo este Brasil?
Certamente varios imoveis poderdo
estar invadidos e nao serao passiveis
de venda ou reutilizagdo. Assim como
materiais ferroviarios estarao sofrendo
desgaste e que inviabilizardo sua venda
ou aproveitamento.

E o pos-inventarianga?
Uma vez transferida a heranga da RFFSA
para o DNIT, a SPU, o IPHAN, podemos
considerar a tarefa como cumprida e
concluida? O bom senso e um simples
acompanhamento nos dizem que néo.
O DNIT, por exemplo, a se basear
no que esta divulgado em seu site, esta
desde 2009 discutindo o que fazer com
os bens transferidos. O seu Diretor
naquela data dizia estar estudando seu
aproveitamento na area de turismo. Em
novembro de 2012, por ocasido da 152.
Feira Negdcios nos Trilhos, o seu Diretor
dizia continuar estudando os fins do ma-
terial ferroviario utilizado. Em janeiro de
2013 (4 anos depois) tomava a primeira
iniciativa de alienar 400 vagdes. Esta no
site bem claro: “Esta é a primeira licita-
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¢ao que o DNIT realiza para a alienagéao
dos bens nao operacionais oriundos da
extinta RFFSA, que nao tém mais utili-
dade para o setor ferroviario”. Em abril
de 2015 a autarquia afirmava estar tra-
balhando no sentido de prover a melhor
destinacdo dos bens nédo-operacionais.
E ndo ha mais outra referéncia qualquer
sobre a destinagdo desses bens.

A SPU, em seu site, anuncia a possi-
bilidade de perdao de dividas dos imdveis
recebidos da RFFSA. Ndo da uma boa
indicagdo do uso mais adequado desses

bens da Unido. Também né&o esta claro
0 que pretende fazer com a heranga
recebida quando diz: “Sob a coordena-
¢ao do Departamento de Incorporagao
de Iméveis - DIl estdo sendo definidas
as regras para gestao e regularizagao
dos iméveis alienados ou locados pela
extinta RFFSA”.

O IPHAN, na AENFER, ja demons-
trou nao saber lidar com o patriménio
recebido. Cabe um acompanhamento do
destino que sera dado aos bens transferi-
dos, por parte de nds ferroviarios e muito

mais apropriado, por um érgédo de con-
trole publico federal. Ideal seria que as
prefeituras, no ambito das quais os bens
se encontram, se interessassem por esta
causa. Numa época de “vacas magras”
néo se pode desperdicar recursos. Nao
tratamos aqui de saudosismos ferrovia-
rios, mas de responsabilidades comuns.
Infelizmente, também, nossos parlamen-
tares nao se importam com estas causas.
Nés da AENFER levantamos nossa voz
para que o assunto nao seja ignorado e
0 prejuizo ndo seja ainda maior.

Acessando o link da Inventarianga (www.rffsa.gov.br) vocé obtera mais detalhes do trabalho que vem sendo realizado ao longo desses

anos pela Inventarianga da extinta RFFSA.

Se depois de 15 anos o inventario
ainda nao foi concluido s6 posso dizer
que a privatizagdo da RFFSA foi irres-
ponsavel. Afinal era empresa publica,
construida com dinheiro dos nossos im-
postos. Os parlamentares que deveriam
debater e questionar a privatizagéo foram
omissos e aprovaram a lei que acabou
com a Rede desse modo e jogando tudo
para baixo do tapete.

Infelizmente vemos hoje o material ro-

dante se deteriorando, bens iméveis se trans-
formando em ruinas, estacdes ferroviarias
abandonadas e depredadas, sem falar em
bens ja transferidos para os herdeiros que
ndo sabem o que fazer com eles. Salvou-se,
em alguns casos, o que algumas prefeituras
tomaram a seu cargo e transformaram em
centros culturais.

A divida da RFFSA, por ocasido das
concessodes, poderia ser abatida com a
boa destinagéo dos bens que ficaram e o

dinheiro que sobrasse poderia ir para
um fundo que cobriria exatamente no-
vos investimentos na nossa estrutura
ferroviaria. DNIT, SPU, IPHAN ao rece-
berem o rescaldo da destruicdo da RF-
FSA ndo tém interesse nesses bens e
quem acaba perdendo € o proprio pais.

O Brasil ndo € mesmo um pais sério.

Luiz Fernando Aguiar
Membro do Conselho Editorial

Dificuldades para liquidar bens da extinta RFFSA

No que pese o empenho da atual in-
ventarianga da extinta Rede Ferroviaria
Federal S/A-RFFSA no andamento das
acOes para liquidar os bens da extinta
RFFSA, as toneladas de vagdes, trilhos e
restos de trens da estatal espalhadas pelo
pais a fora, ainda vao ter que enferrujar
por muito tempo até que tenham uma
destinagao final.

No inicio deste ano, estava previs-
ta a realizagdo de uma série de leildes
para liquidar milhares de equipamen-
tos da Rede, a maior parte deles ja
transformada em sucata. Nada, porém,
ocorreu. O Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (Dnit),
que responde pela gestdo do patrimo-
nio da RFFSA que nao fora entregue as
concessionarias, pretendia realizar um
leildo para vender as 48 maquinas de
locomotivas zero quildbmetro que estédo
guardadas em um galpdo na cidade de
Campinas (SP). Agora, porém, o leildo
das locomotivas ndo tem mais data
para ocorrer porque, segundo a dire-
toria de Infraestrutura Ferroviaria do
Dnit, o material ainda precisa de “uma
classificacdo e avaliagéo criteriosas”,
0 que demanda mais tempo.

Em S&o Paulo, na cidade de Cru-
zeiro, o Dnit planejava a venda de
231 motores de locomotivas elétricas,
todos na caixa, sem uso. Nada saiu do
lugar até hoje, porque “os tramites ad-

ministrativos” ndo foram finalizados. “Em
razdo da complexidade do material, ndo
ha prazo definido para o leildo”, informou
a autarquia a imprensa.

A paralisia também afeta a venda
de aproximadamente cinco mil vagdes
que pertencem a RFFSA, material que
no passado custou alguns milhdes de
reais e que agora sera vendido a prego
de ferro velho. A previsao era de que o
Dnit comecasse a realizar os primeiros
leildes neste ano, comegando por Minas
Gerais, Rio de Janeiro e S&o Paulo. Ficou
nos planos. Até o momento, Minas Gerais
transferiu a autarquia apenas 84 vagdes.
No Rio, foram somente 12. Os leildes ndo
aconteceram e, de acordo com o Dnit,
nao ha mais previséo para isso.

A estatal RFFSA deixou de operar
ha 15 anos, quando parte de seus bens
e trilhos operacionais foram privatizados
e passaram para as maos das conces-
sionarias de ferrovia. O processo de “in-
ventarianca” da companhia teve inicio em
2007, quando os bens que n&do migraram
para as concessdes foram fatiados entre
diferentes 6rgaos do governo para serem
liguidados. Quatro anos depois, ndo ha
previsdo para que esse trabalho acabe.

Segundo o jornal Valor Econémico,
na Secretaria do Patriménio da Uniéo
(SPU), o esforgo se concentra no desem-
barago de nada menos que 52,7 mil imo-
veis que pertenciam a Rede Ferroviaria

Federal. Cerca de 40% desses imoveis
foram ocupados por ex-funcionarios da
rede e muitos imoveis estdo em situ-
acao totalmente irregular. Os demais
60% estao penhorados pela Justica,
0 que impede que sejam vendidos.
Paralelamente, a Advocacia-Geral da
Unido (AGU) tem nas maos cerca de 40
mil processos trabalhistas da RFFSA
para negociar, um passivo complexo e
dificil de calcular, mas que embute um
risco potencial de pagamento de até
R$ 20 bilhoes.

Criada em 1957, a estatal chegou
a ser a maior empresa publica do pais,
com 148 mil funcionarios. Além de
formar composi¢cbes de carga unita-
ria, transportava, também, cargas em
geral e assim, proporcionava ao go-
verno significativa performance como
reguladora de pregos dos transporte
rodoviarios, que hoje reina absoluto.

A sucessao de episddios cola-
bora para que a extingdo da RFFSA
se confirme como uma das histérias
mais escandalosas de desperdicio
de dinheiro publico do pais uma vez
que milhdes de toneladas de trilhos e
outros materiais inserviveis séo rene-
gados em total desprezo ao seu valor
como um bem publico.

Blog do Fernando Abelha
ferroviavezevoz.com
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Reativacao de trens turisticos é defendida na Alerj

O presidente da Comissao de Turismo da
Assembleia Legislativa do Estado do Rio
de Janeiro (Alerj), deputado Dr. Sadinoel
(PMB), pretende visitar as cidades da re-
gido Serrana para discutir com instituicdes
e representantes de prefeituras e do estado
a reativagdo de ferrovias. O anuncio foi
feito durante audiéncia publica realizada
no dia 04 de abril, em parceria com o
Férum Permanente de Desenvolvimento
do Estado, na Assembleia Legislativa do
Estado do Rio (Alerj).

“Queremos mapear o estado do Rio e
verificar os locais que tem potencial para
receber ferrovias de carater turistico, e
pretendemos comegar pela regido serrana”,
afirmou o parlamentar.

Uma das propostas é a de buscar inves-
timento, principalmente privado, para area-
tivacdo da linha que liga o Alto da Serra, em
Petropolis, até a estagéo de Bardo de Maua,
no Centro Rio, desativada desde 1965. O
economista Antonio Pastori, em 2007, ja
havia apresentado um projeto, no valor
de R$ 200 milhdes, para a restauragdo do
trecho, mas a medida nao foi implementada.

De acordo com a coordenadora do Mu-
seu Imperial de Petrépolis, Isabela Verleun,
o retorno do trem traria muitos beneficios
para a regido, que vao além do turismo.

Diretor Helio Suévo na Alerj

“O morador de Petropolis gasta em
média 3 horas de carro ou Onibus para vir
a cidade do Rio, com o trem esse percurso
seria realizado em no maximo 1h30. O mo-
rador da cidade serrana seria beneficiado
e também a populagao de todo o estado, ja
que um monumento t&o rico estaria de volta
aos trilhos”, reforgou.

Reaproveitamento

Para viabilizar as obras, o presidente da
Associacdo Ferroviaria Trilhos do Rio,
Mozart Rosa, sugeriu que seja reutilizado
material para as obras de recuperagao
das linhas. “Por quildbmetro, o gasto para
restaurar o trecho - com material de
segunda mao - seria de R$ 2 milhdes”,
estimou. “A ferrovia é fonte geradora de
negoécios”, completou.

Malha turistica

O engenheiro ferroviario e diretor Cul-
tural e de Preservacao Ferroviaria da
Associacao de Engenheiros Ferroviarios
(Aenfer) Helio Suévo, explicou que no
estado do Rio existem 300 quildmetros
de ferrovias que estdo subutilizados e
podem ser reativados. Segundo ele,
existem hoje 410 km de malha ferroviaria
para cargas e 315 km para transporte de
passageiros.

“Em momentos de crise temos que
tornar o nosso estado mais atrativo e
uma das maneiras € investindo no turis-
mo. Por que né&o investir na ferrovia, que
é tao pouco explorada?”, questionou.

Helio lembrou que no Brasil exis-
tem 29 trechos ferroviarios turisticos,
desses, 24 estdo operando, dois estao
paralisados e trés sendo implantados.

“Dos que estdo em funcionamento,
apenas trés ficam no estado do Rio. O
Corcovado, na capital, o Grussai, em
Sé&o Jodo da Barra e a Estrada do Alto,
em Guaratiba”, informou Suévo.

Também estiveram presentes na
reunido os deputados Comte Bittencourt
(PPS) e Ana Paula Rechuan (PMDB).

Fonte: Baixada Facil, 15/04/2016
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Presidente da Abifer fala sobre perspectiva
do setor ferroviario

O presidente da Associagdo Brasileira da
Industria Ferroviaria (Abifer) engenheiro
Vicente Abate participou do ciclo de pales-
tras promovido pela Aenfer no dia 12 de
maio. Ele falou sobre “Perspectiva do Setor
Ferroviario Brasileiro 2016/2017”.

Para abordar sobre essas perspecti-

VAGOES DE CArgy

Maior capacidade g ¢

truques com maior capacidade

Maior velocidade de carga e descarga.
com vagao em movimento

Eng. Vicente Abate em palestra na Aenfér

vas, Abate pincelou primeiramente alguns
dados, citando por exemplo, a década de
1970, onde o nivel de produgéo de vagdes
de carga era satisfatoério, chegando a pro-
duzir 30 mil vagdes, um recorde daquela
década comparado aos anos 80, 90 e 2000,
sendo a década de 1990 a mais baixa,
produzindo em torno de 3 mil vagdes. Se-
gundo o engenheiro, a expectativa agora
€ produzir 40 mil vagdes.

O engenheiro esclareceu como a
industria ferroviaria contribui para elevar
a competitividade das operadoras.

“E aumentando a produtividade dos
veiculos, através de pesquisa e desen-
volvimento, promovendo a inovagéo
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tecnolégica, utilizando tecnologia de
ponta, ndo que nao tenhamos industria
capacitada, temos sim, capacidade, bus-
cando e exercendo uma sinergia com as
concessionarias”, disse.

Quanto aos vagdes de carga, o pa-
lestrante falou que o objetivo é atingir a
maior capacidade de carga, através de
uma menor tara com maior resisténcia.
Neste contexto, ele chamou atencéao
para as industrias siderurgicas muito
sacrificadas nos Ultimos tempos, mas que
procuram cumprir o seu papel.

O presidente da Abifer frisou os
baixos niveis de investimento em in-
fraestrutura que geraram problemas a
serem superados, da expansao da malha
ferroviaria de carga e mostrou os inves-
timentos privados em execugéo, como a
Transnordestina Logistica (CSN), com
previsdo para ser concluida em 2017, a
duplicacado EF Carajas, a ligacado Serra
Sul / EF Carajas e o Plano de Expanséo
Vale para 2016/2019.

Sobre os investimentos do governo
em execucdo, Abate citou algumas obras
como a Ferrovia Norte -Sul e lembrou que
os 855 km de extensao foram concluidos,
com trens da Vale que circularam na-
quele trecho. Ele ressaltou que embora
a obra tenha sido terminada, ainda esta
inoperante.

Programa de Investimento em Logis-
tica 2015/2018

Sobre o Programa de Investimento
em Logistica, o palestrante fez algumas

criticas quanto a falta de execucéo,
apresentou os investimentos projetados
pelo governo, falou do projeto da ferrovia
bioceanica, trecho brasileiro estimado
em 3,5 mil quildbmetros de ferrovia, com
investimento de R$ 40 bilhdes.

Metr6 e SuperVia

O presidente da Abifer também citou
outros investimentos do setor metrofer-
roviario, como os metrés de Sao Paulo
e Rio de Janeiro, a renovagao das linhas
1 e 2 do Rio e as fases da moderni-
zagao das linhas 1 e 3 de Sao Paulo,
renovacao de 4 linhas da SuperVia, do
VLT carioca e de outros avancgos que ja
foram realizados.

Apds a palestra, Vicente Abate
tirou duvidas do publico que esteve
presente e agradeceu pela oportuni-
dade de mostrar os investimentos na
area ferroviaria e disse que acredita no
aquecimento do mercado.

y

Vicente Abate com o pres. da Aenfer Luiz Euler, os diretores Fernando Albuguerque, Maria das Flores e Helio Suévo e Luis Cesario - Abifer
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Motorista que desrespeitar faixas exclusivas nas

Olimpiadas vai sentir no bolso
Multa custara R$ 1.500,00; Medida foi anunciada pelo prefeito do Rio

O motorista que sair da ‘raia’ durante a
Olimpiada vai sentir o prejuizo no bolso.
Quem desrespeitar as faixas exclusivas
para pessoas credenciadas, entre atletas,
dirigentes e imprensa, recebera multa de
R$ 1.500,00. A medida foi anunciada pelo
prefeito Eduardo Paes. O esquema espe-
cial de transporte publico, prevé mais um
feriado, em 22 de agosto, um dia apos o
encerramento dos Jogos Olimpicos.

As faixas comecgardo a funcionar
parcialmente no dia 25 de julho, na
abertura da Vila Olimpica. Elas entram
em operacgéao plena seis dias depois, na
Avenida das Américas (Barra da Tijuca),
Transolimpica, Linha Amarela (Zona
Oeste), Avenidas Brasil, Niemeyer e
Presidente Vargas e ruas de grande fluxo
em Copacabana, como Princesa Isabel
e Nossa Senhora de Copacabana. Do
total de 260 km, totalizando 21 faixas,
164 serdo exclusivas e o restante sera
liberado para Onibus e taxis.

A movimentagao dos comités olimpi-
cos também afetara a rotina de caminho-
neiros entre os dias 18 de julho e 18 de
setembro. A multa seréa a mesma caso
circulem em horarios proibidos: das 6h as
10h, e das 19h as 21h na Linha Amarela
e Av. Brasil (entre a Francisco Bicalho e o
viaduto de Realengo). A proibigdo é mais
rigida no Centro: entre 6h e 21h.

As faixas seletivas serdo pintadas de

verde nos préoximos dias. O plano também
prevé a decretagdo de trés feriados em
agosto, um a mais do que tinha sido anun-
ciando inicialmente. Os feriados serédo
nos dias 5, data da abertura da Olimpi-
ada, 18, por causa da prova do triatlo,
quando havera restricdo a circulagao de
veiculos na cidade, e 22, dia em que 100
mil pessoas deixardo a cidade. As férias
escolares foram adiadas para agosto.

“Sao feriados parciais. Restaurantes,
shoppings e o comércio em geral con-
tinuardo funcionando. E parecido com
o que fizemos na Copa do Mundo e na
Jornada Mundial da Juventude”, disse
Paes. “Queremos que o carioca fique na
cidade, curtindo a Olimpiada”, ressaltou.

Outra medida para facilitar o acesso
ao transporte sera a venda de bilhetes
com trés tipos de recarga: para um dia
(R$ 25), trés dias (R$ 70) e sete dias
(R$ 160). Eles sé terao validade durante
a Olimpiada e poderdo ser comprados
em aeroportos, estacdes de trem, metro,
BRT e rodoviaria e pela internet. Em fase
final, a linha 4 do Metrd, ligando a Barra
da Tijuca a Ipanema, sera entregue em
julho. Os primeiros testes serdo realiza-
dos um més antes.

O Ministério da Defesa fez um simu-
lado com a participagao do Exército, Ma-
rinha e Aeronautica, dos bombeiros e da
Policia Militar, para controle de incidentes

quimicos, na Base Aérea dos Afonsos,
na Zona Oeste. Os militares testaram
protocolos que poderdo ser usados em
caso de contaminagdo quimica, bioldgica,
radiolégica ou nuclear.

BRT noturno: Linhas na madrugada

Para facilitar a movimentagédo de
cariocas e turistas durante a madrugada,
serd criada uma linha noturna do BRT.
Os veiculos sairdo do Parque Olimpico,
a partir da meia-noite , seguirdo até o
Centro, passando pela Zona Sul, até as
2h. Durante o trajeto s sera permitido o
desembarque de passageiros.

Os BRTs Transoeste, Transcarioca
e Transolimpica também vao oferecer
servigos especiais, com linhas semi-ex-
pressas e intervalos reduzidos. Serdo
atendidos o Riocentro, o Campo de Golfe
e o Parque Olimpico, na Barra da Tijuca,
e o Complexo de Deodoro. A expectativa
é atender cerca de 27 mil pessoas nos
horarios de pico. “Ele ira da estagao do
Parque Olimpico ao Centro, com oito
opgoes de descida na Zona Sul e qua-
tro no Centro”, explicou o secretario de
Transportes, Rafael Picciani.

Paes confirmou que o carioca ja
contara com o primeiro trecho do Vei-
culo Leve sobre Trilhos (VLT), ligando a
Rodoviaria ao Aeroporto Santos Dumont.

Fonte: O Dia, 28/04/2016

Prevencao e cuidado sao as maiores armas contra Influenza A (H1N1)

Recentemente houve um aumento
dos casos de Influenza A (H1NT1)
no pais. Pensando na sua saude e
no seu bem-estar, reunimos abaixo
algumas informacdes uteis sobre o
virus. Confira:

Transmissao:

O H1N1 é transmitido através de secrecgdes
respiratorias, principalmente por meio da
tosse ou espirro. As chances de transmissao
aumentam em casos de contato préximo,
principalmente em locais fechados, com
alguém que apresente sintomas de gripe.
Os sintomas podem iniciar no periodo de
um a quatro dias apos o contato.

Sintomas:
Febre de inicio subito, acompanhada de
tosse ou dor de garganta, e pelo menos um

desses sintomas: dor de cabega, dor mus-
cular, dor nas articulagdes ou dificuldade
respiratoria.

Medidas preventivas:

Essas medidas evitam n&o s6 a Influenza A,
mas outras doengas respiratorias:

- Frequente higienizagdo com agua e
sabdo ou alcool gel. Principalmente

apos tossir, espirrar e antes de consumir
alimentos.

- Utilizar lenco descartavel para higiene nasal.

- Cobrir nariz e boca quando espirrar ou tossir
- Evitar tocar mucosas de olhos, nariz e boca.

- Ndo compartilhar objetos de uso
pessoal, como talheres, pratos, copos
ou garrafas.

- Manter os ambientes bem ventilados.

- Evitar contato préoximo a pessoas que
apresentem sinais ou sintomas de influenza.

- Evitar sair de casa em periodo de trans-
misséo da doenga.

- Evitar aglomeracdes e ambientes fe-
chados (procurar manter os ambientes
ventilados).

- Adotar habitos saudaveis, como alimen-
tacdo balanceada e ingestéo de liquidos.

- Orientar o afastamento temporario
(trabalho, escola etc.) até 24 horas
apos cessar a febre.

Fonte: Jornal do Brasil online, 06/04/2016
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dia a dia

Aposentar-se e continuar
trabalhando vale a pena?

Muita gente sonha com o dia da
aposentadoria. Poder descansar e
aproveitar a recompensa de todos os
anos de trabalho. Mas, se ndo houver
planejamento, essa fase pode ficar
ainda mais apertada financeiramente
do que o imaginado. Isso porque alguns
gastos aumentam (como plano de saude,
viagens, etc.) e o tempo livre € maior, o
que resulta em mais tempo para consumir.
O que fazer se a renda da aposentadoria
e as economias nao forem suficientes para
bancar o estilo de vida? O jeito é arrumar
alguma fonte de renda extra, certo?
Confira as dicas para vocé exercer
atividades rentaveis mesmo depois de
se aposentar.

1 — Venda sua experiéncia

Vocé ama e é muito bom no que faz?
Consultoria € sempre uma boa pedida.
O aposentado é um trabalhador com
experiéncia e tempo disponivel. Vocé
pode cobrar para repassar todo o
seu conhecimento e ainda continuar
envolvido com o que gosta de fazer.

2 — Que tal continuar na mesma
empresa?

Se vocé gosta mesmo do local onde
trabalha, a empresa tem muito a ganhar
com isso e o funcionario também. E valido
tentar conversar com a empresa que vocé
trabalha e ver a possibilidade de continuar
la mesmo depois de aposentado.

3 —Esteja aberto anovos aprendizados
Vocé pode ter passado anos em uma
mesa de escritorio e descobrir que é
muito bom em jardinagem, por exemplo.
N&o tenha medo de aprender coisas
novas e, caso encontre algum talento,
usa-lo para ter uma grana extra.

4 — Terapia e trabalho combinam
Sabe aquelas atividades prazerosas
como: artesanato, marcenaria, costura,
cozinha, etc.? Além de serem divertidas
e Otimas para passar o tempo, também
podem render um dinheiro. Vocé pode
vender suas criagcbes para amigos,
parentes e vizinhos.

5 — A liberdade pode nado chegar
agora...

Se decidir continuar trabalhando,
lembre-se que aquela liberdade que
esperou tantos anos pode ficar para mais
tarde. Pondere se sua nova atividade
permite que vocé tire férias. Também é
recomendada uma carga horaria menor.

6 — Faca o que ama
Se vocé trabalhava contra a sua
vontade em algo que ndo gostava de
verdade, nao repita o erro! Essa é sua
chance de encontrar algo que goste de
fazer e te deixe feliz.

Fonte: http://blogsaberparacrescer.com.
br/mundo-e-cultura/dia-do-aposentado/

A Aenfer realizara em 11 de
agosto as eleigbes para a escolha
da nova Diretoria da Associagéo e
renovacao do tergo dos Conselhos
Deliberativo e Fiscal.

De acordo com o Artigo 66,
somente poderdo se candidatar
aos cargos eletivos, os
associados efetivos e especiais
que estejam em dia em todas as
suas obrigagdes com a Aenfer.
Saiba mais sobre o regulamento,
conforme circular enviada para
os associados, no site da Aenfer:
www.aenfer.com.br .

Condecoragdo Engenheiro Paulo
de Frontin Ano XIX - 2016

Este ano a Aenfer realizara mais uma
edigdo da Condecoragao Engenheiro
Paulo de Frontin, que sera entregue
para aqueles que por suas agdes ou
trabalhos, tenham contribuido para o
progresso e aperfeicoamento do sis-
tema ferroviario nacional, para a pre-
servacao de sua memoaria histoérica,
bem como na defesa dos interesses
da classe ferroviaria.

Os agraciados deste ano se-
rao condecorados no mesmo dia
da posse da nova Diretoria e dos
Conselhos Deliberativo e Fiscal,
em setembro.
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Obras do VLT sem

data para acabar
Pedestres e comerciantes
sentem-se prejudicados

Um dos legados das Olimpiadas, o
primeiro trecho do Veiculo Leve sobre
Trilhos - VLT, entrou em funciona-
mento dia 05 de maio transportando
passageiros entre a Praca Maua e o
Aeroporto Santos Dumont, passando
pela Cinelandia. Porém, em outro
trecho, da Central a Praga Quinze,
passando pela Pracga Tiradentes,
pedestres e comerciantes convivem
com os transtornos provocados pela
obra, que esburacou ruas, reduziu o
tamanho das calcadas e prejudicou
a circulagao das pessoas.

Vias importantes da regido, como
as ruas da Constituicdo e Sete de Se-
tembro, viraram um enorme canteiro
de obras. A previséo € que o servigo
seja concluido no segundo semestre,
mas ainda ndo tem data definida.

Com trechos das vias fechadas
aos carros, comerciantes reclamam
da dificuldade de receber mercado-
rias e de queda nas vendas.

Os buracos geram outros trans-
tornos. Uma comerciante entrou com
processo na Justica contra a prefei-
tura e a empresa de telefonia, apés
ficar dois meses com trés linhas de
telefone mudas, no comego do ano.

Lojistas se queixam

Para Roberto Cury, presidente
da Sociedade dos Amigos da Rua
da Carioca e Adjacéncias, o motivo
dos problemas na regiéo foi a falta
de dialogo da prefeitura com o co-
meércio. O resultado, segundo ele,
foi o fechamento de 19 lojas entre
a Rua Ramalho Ortigao e a Praca
Tiradentes.

- Ndo bastassem as constantes
mudancg¢as no transito, sairam que-
brando as ruas sem consultar as
entidades de lojistas - reclamou.

Apesar da queixa de Cury, a
Companhia de Desenvolvimento
Urbano da Regido do Porto e a Con-
cessionaria do VLT Carioca afirmam
que, antes e durante a obra, foi
mantido contato com comerciantes e
empresas no eixo de influéncia das
intervengdes “seja para comunicados
pontuais, gerais ou solugbes de ques-
tdes emergenciais.” Alegaram, ainda,
que os transtornos sao temporarios
e que o VLT trara beneficios aos
estabelecimentos.

Fonte: Jornal Extra
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AENFER!

Festa dos aniversariantes de abril e maio

Aenfer organizou no dia 12 de maio a
confraternizagéo para comemorar o
aniversario dos associados nascidos
nos meses de abril e maio.
O encontro é sempre prazero-
so, 0 que é demonstrado pela animacgéo e
entrosamento de todos.

Como 0 més de maio € o més das maes, a
Aenfer preparou uma bela homenagemaelas e,
através do presidente Luiz Euler, que na ocasiéo
agradeceu a participagéo de todos, convidou a
associada Maria do Rosario, carinhosamente
chamada de Nazinha, para representar todas as
maes presentes. Mae da engenheira e associa-
da Selena Poggi, Nazinha é méae, avé e bisavé.
Ela recebeu da Diretoria um kit da Granado.

Muito participativa e criativa, a associada
Delfina Castro colaborou com as homenagens e
sorteou uma linda bolsa, brinde confeccionado
por ela mesma. A contemplada foi a funcionaria
da extinta RFFSA Celma Alves.

As homenagens se estenderam ao longo
da festa. A Aenfer preparou uma surpresa
para as associadas e apresentou slides que
projetavam fotos das méaes associadas com
seus filhos e netos.

Foi com muita alegria que a Aenfer orga-
nizou este evento, com satisfacdo em poder
acolher seus associados e amigos.

Ly
it

Os aniversariantes Wanderley Cortez, Paulo Athayde, Stella Le Coq, José Antdnio e o pres. Euler ao lado do
também aniversariante Ronaldo Bacha

1»

Os associados Stélla, EIp‘idio eT

Helio Suévo com Vicente Abate, Luis Cesario e convidados



